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CONGRESO DE LA REPUBLICA

Decreta
La sigudlente,

LEY APROBATORIA DEL CONVENIO INTERNACIONAL DE TORRE-
MOLINOS PARA LA SEGURIDAD DE LOS BUQUES PESQUEROS, 1977
ARTICULO UNICO: Se aprueba en Zodas sus partes y para que Auwr
La efectos internacionales en cuanto a Vene-
zuela se refiere, el Convenio Internacional
de Torremolinos para La Sequridad de Los Bu-
ques Pesqueros, 1977, hecho en Torremofinos,
el 2 de abrik de 1977.
CONVENTO INTERNACTIONAL DE TORREMOLINOS PARA LA
SEGURIDAD DE LOS BUQUES PESQUEROS, 1977

Las Partes en ef Convenio,

CONSIDERANDO que es deseable promover fa sequridad de Los bu-
q j g
ques en general y, de modo parnticular, La de Los buques pesquetos,

CONSIDERANDO que Los Convendics intesinacionales para £a sequri
dad de La vida humana en ¢£ mar y Los Convenios Lnternac’onales 40
bre £ineas de carga han contribuido decisivamente a promover fLa s¢
gwiidad de Los buques,

CONSIDERANDO que Los Luques pesgueros estdn excluidos de f£a
aplicacidn de casd todas fas prescriocicnes contenidas en £os men-

c<onados Convendios internacionales,

CONSIDERANDO por consiguiente que para Loghar La Aseguridad de

Los buques pesqueros y de sws Dripulaciones es conveniente estable
cer de comin acuerdo principios y neglas uniformes nelativos a fa
construceson y al equipo de dichos buques,
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CONSIDERANDO que ¢f modo mds eficaz de Loghar ese propdsito es fLa
concfusitn de un convenio,

CONVTENEN : o )
ARTICULO 1 £ .07 Ng\
Obfigaciones generales contraidas O ; Tfi
3 ’ ‘f’..‘."!.: : "
en virtud def Convenio S ¢ L ,f

Las Partes hardn efectivas Las disposiciones delf Convendo y d@gﬁfQ
Anexo, ef cual serd parte integrante de aquéf. Salvo disposécidn ex-
presa .en otro sentido, toda referencda al Convenio Aupondrd i&mb;én

A
L

una referencia al Anexo. i
ARTICULO 2

Definiciones
A Los efectos del Convendio y salvo disposicion expresa en otro sen

Zido se entenderd:

a) por "Pante", todo Estado nespecto def cual el Convenio haya
entrado en vigox;

bj por "bugue pesquero” o "buque", un buque utifizado comercial-
mente para La captfura de peces, ballfenas, focas, morsas u
otrnos recurnsos vivos del mar;

c) por "Organizacion", La Organizacién Conswliive Mariiima In-
tergubernamental ;

d) por "Secretario General", el Secretardio General de La Organd
zacLon;

e) por "Administracion", el Gobierno def Estado cuyo pabellin

tenga derecho a enarbofar el bugque.
ARTICULO 3

Ambito de Aplicaciin

EL Convenio serd aplicable a Los buques pesqueros de navegaciin ma

nitima que tengan derecho a enarbolar el pabellin de Los Estados que

Aean Partes.

1)

Z)

ARTICULO 4

Centificados e Inspecciones

A neserva de Lo dispuesto en el pdunafo 2), todo certificado expedi
do con La autornidad dimanante de una Parte de conformidad con ZLas
disposiciones del Convenio send acepiado porn Las demds Partes v -
considerado parna todos Los efectos previstos en el Convenio como do
tado de La misma validez que un certificado expedido por ellas.

Todo buque al que Le haya sido expedido un certificado en virtud de



.
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1)

1)

Las Reglas 7 u § estard sujeto, en Los puertos de cinas Partes, a
Las inspecciones de funcionarnios debidamente autorizados pon Zales

Partes, en tanto que el objeto de esas inspecciones sea comproban

La existencia a bordo de un cerntificado vdlido. Tal certificado se
nd aceptado a menos que haya claros indicios para sospechan que el

estado del buque o de su equipo no comresponde en Lo esencial a Los

pormenores del certificado. En este caso, o 54 no hubiere certd f4-

cado vdlido a bordo, el funcionario que nealice £a inspeccidn Angon

mand inmediatamente al Cénsul o, en ausencia de éste, al hepresen
tante diplomitico de La Parnte cuyo pabellén tenga derecho a enanbo

Lar el buque, de Zodas Las cincunstancias en nelacidn con £as cuda-

Les se estime necesario que dicha Parnte tome medidas cornectivas,

Yy se pondnd en conocimiento de La Ongandizacidn Lo ocwuvido. EL fun
clonaio que nealice La inspeccibn tomand Las med.das necesaiias pa

fa garantizan que el buque no salga de puerto hasta que pueda hacen

se a La man sin peligho para el buque ni para Las personas que se

encuentren a bordo.
ARTICULO 5

Casos de fuerza mayon

Los bugues no sufefos a Las disposiciones del Convenio o no cbliga
dos a Llevar un cerdificado ajustade a tales disposiciones al em
prender un viaje determinado no quedandn sometidos a eflas 54, ponr
mal Liempo o en cuakquier otro caso de fuerza mayor, se ven obliga
dos a desvianse de La derrota previsia.

las pesrsonas que se encuentren e bordo de wh bugue. por fucrza mayor
¢ a censcecuzneda de La obligacion de transportan nadfragos w othas

personas, no serdn Zenidas en cuenta cuando se trate de determinan A%

a

ese buque fe son aplicables fas disposdiciones del Convendo.

ARTICULO 6

Comunicacidn de informacién

Las Partes gacilitardn a La Organizacidn:

a)

b}

el texto de Las fLeyes, Grndenes, decretos, neglamentaciones y oiros .
Anstrumentos que se hayan promulgado acerca de fas diversas cues-
iones regidas por el Convenio;

una Lista de Los organismos no gube&naﬁéntaﬂeé,con autoridad para
acluar en su nombre por Lo que hace a cuestiones relativas af pro-
yecto, construccedidn y equipo de buques de conformidad con Las dis-
posiciones del Convendo;
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2}

1)

Z)

¢) un nimero suficdiente de modelos de Los cerntificados que expidan en
virtud de Las disposiciones def Convenio.

La Organizacion notificard a fas Partes La necepcion de Zoda comunica-
cion efectuada en cumplimiento del pirrafo 1) a) y Les hard LLegar La
informacion que Le haya sido facilitada en virtud de Lo dispuesto en
Los apartados b) y c) del parrago 1.

ARTICULO ?

Siniestnos sufridos porn buques pesqueros

Cada Parte dispondrd La investigacidn de todo siniestro sufrido pox
cuaklquier buque suyo sufeto a Las disposiciones del Convenio cuando
considere que tal investigacidn puede contribuir a determinar qué cam-
bios comvendria introducir en el Convenio.

Cada Parte facilitard a La Organizacibn fa informacidn que sea perti-
nente en refecdiin con Las conclusiones a que se Llegue en estas inves
tigaciones, a §4ines de distrnibucion entre todas Las Partes. Ningun 4in
forme o recomendacion de fa Organizacion basados en esa informacidn re
velard La identidad ni La nacionalidad de fLos buques afectados, ni airi
buirnd expresa o implicitamente responsabilidad alguna a- wningin buque o

persona.
ARTICULO &

Otros iratados e intexpretacion

Nada de Lo dispuesto en el presente Convenio prejuzgard fa codifica-

cion y el desarrollo def derecho def max por paate de £a Conferencia de

Las Naciones Unidas sobre ef Derecho delf Mar convocada en virtud de fa Re
so0lucion 2750 (XXV) de fLa Asamblea General de Las Naciones Unidas ni Las
reLvindicaciones y tesis juridicas presentes y futuras de cualquien Esta-
do respecto def Derecho del mar y de La naturaleza y el aleance de La fu-
rdsdiccion de Los Estados nibereiios y de Los Estados de pabellin.

ARTICULO 9

Finma, natificacdidn,aceptacion,aprobacion y adhesiin

11 EL Convenio estard abierto a fa §irma en La sede de fa Organiza-
cion desde el 1 de octubre de 1977 hasta el 30 de junio de 197§y,
después de ese plazo, seguird abierto a La adhesidn. Todes Los
Estados podrdn constituinse en Partes def Convenio mediante

.

a) f4irma sin.neserva en cuanto a ratificacién, aceptacion o
aprcbacidn; o
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b) firma a reserva de ratificacdén, aceptacidn o aprobacidn, se-
gudda de ratificacion, aceptacidn o aprobacidn; o
¢) adhesion.

2) La ratificacién, aceplacidn, aprobacisn o adhesiin se efectuardn
depositando ante ¢f Secretario General el instrumento que proceda.

3] EL Secretario General informurd a todos fos Estados que hayan §ir
mado ef Convenio o que e hayan adherido al mismo, de toda g <uma
producida o def depésito que se haya efectuado de cualquier ins-
Thumento de ratificaciin, aceptacion, aprobacidn o adhesidn y de

La decha de tal depésito.
ARTICULO 10

Entrada en vigon

1] EL Convenio entrard en vigon doce meses después de La fecha en que Lo
hoyan §irmado sin reserva en cucnto a ratifLcacdion, aceptacién o aprobaciin

0 hayan depositado Los pertinentes insirumentos de ratifhdcacion. acevtoeidn,
aprobacién o adhesion, de conformidad con fo dispuesto en el Articulo 9,

por Lo menos quince Estados cuyo conjunto de fLotas de buques pesqueros
represente, por Lo que respecta al mimero de tales buques con eslora
dgual o superion a 24 metros; no menos def 50 por ciento de La fLoza mun

diaf de buques pesqueros.

2) La Organizacién informard a Los Estados que hayan §4irmado el pre-
dente Convenio o se hayan adherido al mismo de fa fecha en que éste en-
ire en vigox.

3) Para Los Estados que hayan depositado un instrumento de ratifica-
c4ibn, aceptacidn, aprobacidn o adhesidn respecto del Convenio una vez
satisfechos Los nequisitos pata fa entrada en vigor de éste,pero antes
de fa fecha de entrada en vigor, fa natificacién, aceptacidn, aprobacidn
0 adhesdidn surtind efecto en La fecha de entrada en vigon def Convenio

0 nes meses después de fa fecha en que haya sido depositado ef instru-
mento pertinente, si ésta es posterior.

4) Para Los Estados que hayan depositado un instrumento de ratifica-

eibn, acepiacidn, aprobacidn o adhesién con posterioridad a La fecha de

entrada en vigor del Convenio, este comenzard a regin thes meses despuds
de La fecha en que fue depositado el instrumento pertinente.

5) Todo instrumento de natificacién, aceptacidn, aprobacidn o adhe-
440n depositado con posterioridad a La fecha en que se hayan cumplido

todas Las condiciones esti uladas, en el Articulo 11 para que entre en vi

P q %
gor una enmienda af Convenio, se considerard. referido al Convenio en su
gorma enmendade.
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ARTICULO 11

Enmiendas
1) EL Convenio podrd sern emmendado porn uno de Los dos proceddimientos
expuestos en el presente Avticulo.
2) Enméenda previo exanen en ef senc de fa Organdizacdidn:

a) Toda enmienda propuesta por una Parte serd someida a fa con-
sdidernacion del Se~retarnio General y distribudda por éste entre
todos Los Miembrnos de La Organdzacdén y todas fLas Pariis, por

La Organizacion y Zodas Las Partes, por Lo menos sedis meses antes

de que proceda examdinarla.

b) Toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de indicar A0
rd nemitida akl Comité de Sggqﬂidad'Manitima de fa Organizacion pa
ra que éste La examdine.

¢) Las Partes, sean Miembros o no de fa Organizacién, tendrdn dere-
cho a particdpan en fLas deliberaciones def Comité de. Seguiidad Ma
rdtima para el examen y La aprobacidn de Las enmiendas.

d) Para fa aprobaciin de Las enmiendas se necesitard una mayoria de
dos tercios de Las Partes presentes y votantes en el Comité de Se
gutidad Maritima ampliado de acuerdo con Lo estipulado en el apar
Zado ¢) |y en adefante LLamado "el Comité de Seguridad Maritima
ampliado” ), a condicidn de que un tercio cuando menos de Las Par-
tes esté presente al efectuarse La votacion.

e) Las enmiendas aprobadas de conformidad con Lo dispuesto en el
apartado d] serdn enviadas por el Secretario General u todas Zas
Partes.

§) 4] Toda enmienda a un Articulo, a fa Regla 1 o a fas keg£a$lquc

van de £a 3 a fa 11 se considerard aceptada a partin de La fe
cha en que L2 hayan aceptado dos tencios de fas Partes.

L) Toda enmienda af Anexo no referdida a £a Reglu 1 ni a Las Re-
glas que van de La 3 a fa 11 se considerard aceptada:

ac) ol térnmino de Los aios siguientes a fa fecha en que fue
enviada a £as Partes a f4ines de aceptacidn; o

bb)  al témino de un plazo diferente, que no serd inferior
a un ano, s+ asd Lo determind en el momento de su apio-
bacidn una mayoria de dos tercios de Las Partes presci-
Tes y votantes en el Comité de Sequrddad Maritima ane
pLiado. |

S4, no obstante, dentric def plazo {ifodo, ya mis de un e o
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de fas Partes, ya tas Partes necesarias para que ek confunto
de sus §Lotas de buques pesgueros represente, en cuanto af id
mero de tales buques con eslora Lgual o supertor a 24 meinoaj
no menos del 50 pon cdento de £a 4lota de bugues pesqueros de
todas Las Partes, notifdican al Secrotario General que recha-
zon ba enmienda, se conséderard que ésta no ha sido aceptada.
i) Toda enmienda a un Apéndice def Anexo e considerard acep
tada al término de un pfazo, que determinard e ComiZé de
Seguridad Maritima ampliado en ef momento en que La aprue
be y que no send inferion a diez meses, a mencs que antes
de expirar ese plazo un terco cuando menos de Las Partes
o bien Las Partes necesarias para que ek conjunto de sub
§Lotas de buques pesqueros represente, en cuanto af ndme-
ro de tales buques con eslora Lguak o superdion a 24 metnos,
no menos delf 50 por cdento de La glota de buques pesquerod
de todas fas Partes, comuniquen a La Organdizacidn que Ae-

chazan dicha enmienda.

gl £l Toda enmienda a un Articufo, a fa Regla 1 o a tas Reglas
que van de fa 3 a fa 11 entrhard en vigon, con respecto a
Las Partes que La hayan aceptado, seis meses después de La
fecha en que se considere que fue aceptada y, com nespecto
a cada Parte que La aceple con posterionidad a ¢sa gecha,
seis meses después de fa. fecha en que La hubiere acepiado
Lo Parte de que se trate.

AL} Toda enmienda af Anexo no referdda a £a Regla 1, a fas Re-
glas que van de fa 3 a 2a 11 ni a un Apéndice def Anexo i
thard en vigon, con respecto a todas Laa Partes, excepiua-
das Las que La hayan rechazado en virntud de Lo prevdsto en
Lo incisos i4) y 44h) del apartado §) y que he hagan xetd
nado su objfecddon, seds meses después de La feciin en que A€
considere que fue aceptada. No obstante, antes de La fe-
cha {ijada para La entrada en vigor de La enmdendu cual-
quiern Parte podrd notificar ak Secretarndo General que AC
exime de fLa obfigacidn de darfe vigencda durante un perio-
do no Auperdior a un aio, contado desde fa fecha de entrada
en vigor de fe evmdenda, o durante el peniodo, mas Largo
que ése, que en el momento de La aprobacién de Zal enmien-
da §4ije una meyoria de dos terncios de Las Partes presentes
y votantes en el Comité do Segurddad Marltima ampL4ado .

3) Enmicnda a catgo de una Conferencda:
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4)

5)

6)

7)

1)

a)

A solicitud de cualquier Parte con fLa que se muestre conforme un
tercio cuando menos de fLas Partes, La Organdizacién convocard una
Conferencdia de Las Partes para examinar posibles enmiendas al Con

vendo. _
b) Toda emmienda que haya side aprobada en tal Conferencia por una

mayoria de dos tercios de Las Partes presentes y votanies serd
enviada por el Secretarnio General a todas fLas Partes a f4ines de
aceplacion.

¢) Salvo que fa Conferencia decida otra cosa, fa enmienda se consi
derard aceptada y entrard en vigor de conformidad con Los proce
dimientos estipulados en Los apartados §) y g) del parrago 2),a
condicidn de que Las neferencias que en dichos apartados se ha-
cen al Comité de Segurdidad Maritima ompliado se entiendan como
negerencias a La Conferencia.

Se consdiderard que toda Parte que se haya negado a aceptar una en-
mienda al Anexo no es Parte a Los efectos de La aplicacion de tal
enmienda.

Salvo disposicidn expresa en oiro sentido, toda enmienda al Conve-
nio que guarde relacidn con fa estructura del buque sexd aplicable.
solamente a buques nespecto de Los cuales, en fLa fecha de enihada
en vigor de fa enmienda o posteriormenite:

a) »e haya colocado fa quilla; o

b) haya comenzado una fase de fLa construceidn que perndita Ldentd-
§icar €sta como propia de un buque concrefo; o

¢) haya comenzado una fase delf montaje que suponga La vtilizacdin
de, cuando menos, 50 tonelados del total estimadce de matersiol
estructiural o un 1 por ciento de dicho total, s4 este segundo
valor es menox.

Toda declaracion de acepacidn de una enmienda o de objecidn a una

enmienda y cualquiera de Las notificaciones previstas en el piria-

go 2) g) iL) serdan dirigidas porn esenito al Seeretardio Genexaf,

quien Lnfornard a Zodas Las Povtes de qae Ae recibieron toles comit
nicaciones y de La fecha en que fueron recibidas.
EL Secretonio General informard a todas Las Partes de cualesquicia

enmiendas que entren en vdigox, asi como de fa fecha de entrada ei
vigor de cada una.

ARTICULO 12

Denurcda
EL Convenio podrd sen denuncdado por cuctquier Parie en cuafquier
momento posterior a L exnitacidn de un plaze de cinin aiiod a rea-
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Z)

3)

1)

Z)

Zan de fa fecha en que el Convenio haya entrado en vigor para dicha
Parte.

La denuncia se efectuand mediante notificacién dirigida por escrito al
Secretarnsio General, el cual notificerd a Las demds Partes que ha re
csbido tal notificacdiin, fa fecha en que La recibié y La fecha en que

Sdurte efecto tal denuncia.

La denuncdia surtind efecto franscurrndido doce meses a partin de La re-
cepeion,por parte del Secretario General, de fa notificacién de denun
cia, o después de La expiraciin de cualgudier otro plazo mas Largo que
se §ife en dicha notificacion.

ARTICULO 13
Deposito y negistro

EL Convendio serd depositado ante el Secretaric General, el cual remd-

tina ejemplares auténticos certificados de aquél a fodos Los Estados
que hayan firmado ef Convenic o se hayan adherido af mismo.

Tan pronto como ef Convendio enixre en vigor, el Secretfario General ne-
mctina el texto del mismo af Secretario General de fas Naciones Und-
das a f4ines de negistro y publicacién, de conformidad con ef Articulo
102 de fa Canta de Las Naciones Unidas. |

ARTICULO 14
Td<omas

EL Convenio estda redactado en un s0fo ejemplar en Los idiomos espa-

ok, francés, inghés y ruso, y cada uno de ertos Lfextos es Lgualmente au-
téntico. Se hardn traducclonés oficiakles a Los Ldiomas alemdn, drabe e
aliano, Las cuales serdn depositedas funto con el ordiginal §irmado.

EN FE DE LO CUAL Ros infrascriitos, debidamente autorizados al efecto

por sus respecliyos Gobiexnos, firman el presente Convenio.

HECHO EN TORREMILINOS ef dia dos de abail de mif novecienics seten-

ta y sdiete.



ANEXO

REGLAS PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE LOS
BUQUES PESQUEROS

CAPITULO I - DISPOSICIONES GENERALES

Regla 1
Ambito de aplicacion

1) Salvo que expresamente se estipule otra cosa, las disposiciones del presente
Anexo se aplicaran a los buques pesqueros nuevos de eslora igual o supcrior a 24
metros, incluidos los buques que elaboren sus propiagcapturas.

2) Lasdisposiciones del presente Anexo no se aplicaran a los buques destinados
\exclusivamcntc:

a) al deporte o al recrco; ‘

b) ala elaboracion de pescado o de otros recursos vivos del mar;
¢) alainvestigacion, y a la formacion de personal; o

d) al transporte de pescado.

Regla 2

Definiciones

L]

1) *“Buque nucvo” es un buque pesquero respecto dél cual, en la fecha de
entrada en vigor del presente Convenio o posteriormente:

a) se adjudica el oportuno contrato de construccion o de transformacion
importante: o
b) adjudicado cl contrato de construccion o de transformacion importante
antes de Ta fecha de entradi en vigor del Convenio, L entrepa se produce
tres anos despucs de dicha fecha de entrada en vigor 0 adn mas tarde: o
¢) en ausencia de un contrato de construccion:
i) se haya colocado la quilla: o
ii) haya comenzado una fase de la construccion que permita identificar
ésta como propia de un buque concreto; o
iii) haya comenzado una fase del montaje que suponga la utilizacion de,
cuando menos, 50 toneladas del total estimado de material estructural
o un | por ciento de dicho total, si este segundo valor es menor.

2) “Buque existente” es un buque pesquero que no es un buque nuevo.

3) ‘“Aprobado” significa aprobado por la Administracion.

4) ‘“Tripulacion” es el conjunto del patron y el personal empleado u ocupado a
bordo del buque en cualquier cometido relacionado con las actividades del mismo.
5) La*eslora (L)” se considerara como igual al 96 por ciento de la eslora total
en una flotacion correspondiente al 85 por ciento del puntal minimo medido desde
la linea de quillz, o a la eslora que haya de la cara procl de la roda al ¢je de la

mecha del timon en esa flotacion, si esta magnitud es mayor. En los buques
proyectados con quilla inclinada la flotacion de referencia para medir la eslora
sera paralela a la flotacion de proyecto.

6) Las “perpendiculares de proa y popa™ se mediran en los extremos de proa y
popa de la eslora (L). La perpendicular de proa coincidira con la cara proel de la
roda cn la flotacion que se tome como referencia para medir la eslora.

7)  “Manga (B)” es la manga maxima del buque medida en el centro de éste
hasta la linea de trazado de la cuaderna si el buque es de forro metalico y hasta la
superficie exterior del casco si el buque es de forro hecho con cualquier otro
material.

8) a) "Puntal (D)" es la distancia vertical medida en ¢l centro del buque, desde
la linea de quilla hasta la cara alta del bao de la cubierta de trabajo, en su
interseccion con el costado. _

b) En los buques cuya regala sea redondeada el puntal se medira hasta el
punto de interseccion de las lineas de trazado de la cubierta con la chapa
de cierre lateral del forro, prolongandose las lineas como si la regala fuera
de diseno angular.

¢) Cuando la cubierta de trabajo tenga saltillo y su parte elevada se extienda
por encima del punto en que se haya de determinar el pumtal, éste se
medira hasta una linea de referencia que esté en la prolongacion ideal de
la parte inferior de la cubierta paralela a la parte elevada.

9) “Maxima flotacion de servicio” es la flotacion correspondiente al calado
maximo de servicio admisible.

10) *Centro del buque™ es el punto medio de L.

1) “Seccion central” es la seccion del casco definida por la interseccion de la
superficie de trazado del casco con un plano vertical perpendicular a los planos de
flotacion y diametral que pasan por el centro del buque.

12) *“Linea de quilla™ es la linea paralela a la pendiente de la quilla que pasa en el
centro del buque por: -

a) el canto superior de la quilla o por la linea de interseccion del canto
interior de las planchas del forro con la quilla, si se trata de una quilla de
barra que se extienda por encima de dicha linea en los buques dc forro
metalico: o

b) ¢l canto inferior del alefriz de la quilla en los buques con casco de madera
o de construccion mixta; o

¢) lainterseccion de Ja prolongacion ideal del contorno exterior del fondo del
casco con el ¢je longitudinal en los buques cuyo forro no sea de madera ni
metalico.

13) *“Linca basce” ¢s lu linca horizontal que se corta con la linea de quilla en cl
centro del bugue. -

14) “Cubicrta de trabajo™ es, en general, la cubierta completa mas baja de las
que quedan por encima de la maxima flotacion de servicio, desde la cual se
realizan las faenas de pesca. En los buques que tengan dos o mas cubiertas
completas la Administracion podra aceptar como cubierta de trabajo una cubierta
inferior, a condicion de que dicha cubierta esteé situada por encima de la maxima
flotacion de servicio.

15) “Superestructura™ es toda estructura situada en la cubierta de trabajo y
provista de techo. que se extienda de banda a banda del buque, o cuya chapa de
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cierre lateral, situada mas al interior que la chapa dei casco, no diste de ¢sta mas
de 0,04B.
16) **Superestructura cerrada” es toda superestructura en la que:

a) los mamparos de cierre sean eficientes por sus caracteristicas de
construceion:

b) las aberturas de acceso que pueda haber en tales mamparos tengan
puertas estancas a la intemperie accionables desde ambos lados,
permanentemente unidas al mamparo y de una resistencia equivalente a
la del mamparo no perforado; y

¢) las demas aberturas de los laterales o extremos de la superestructura
vayan provistas de medios de cierre eficientes y estancos a la intemperie.

No se considerara que un puente o una toldilla son superestructuras cerradas
a menos que en su interior, para que la tripulacion pueda llegar a los espacios de
maquinas y a otros lugares de trabajo, se disponga un acceso constituido por
medios distintos de las aberturas de los mamparos y disponibles siempre que ¢stas
esten cerradas.
17) “Cubierta de superestructura” es la cubierta, completa o parcial, que forme
el techo de una superestructura, caseta u otra estructura situadas a una altura no
inferior a 1,8 metros por encima de la cubierta de trabajo. Cuando esa altura sea
inferior a 1,8 metros, el techo de tales casetas o estructuras sera considerado del
mismo modo que la cubierta de trabajo.
18) *“Altura de una superestructura o de otra estructura™ cs la distancia vertical
minima que media entre el canto superior de los baos de la cubierta de la super-
estructura o estructura de que se trate y el canto superior de los baos de la
cubierta de trabajo. :
19) “Estanco a la intemperie” significa que, cualquiera que sea el estado dc la
mar. el agua no penetrara en ¢l buque.
20) El termino “estanco” se aplica a todo componente estructural que, sometido
a la altura de agua para la cual ha sido proyectado, impide el paso de agua a su
traves en cualquier direccion.
21) “Mamparo de colision™ es el mamparo estanco que llega a la cubierta de
trabajo en la seeeion de proa del buque y satisface las siguientes condiciones:

a) Estar ubicado de modo que diste de la perpendicular de proa:

i) no menos de 0,05 L ni mis de 0,08 L en los buques de eslora igual o
superior a 45 metros;

ii) no menos de 0,05 L ni mas de 0,05 L mas 1,35 metros en los buques
de eslora inferior a 45 metros, salvo que la Administracion autorice
otra ubicacion;

iti) en todo caso, un minimo de 2,0 metros.

b) Cuando cualquier parte de la obra viva se extienda a proa de la
perpendicular de proa, como v.g. hace una proa de bulbo, la distancia
estipulada en el apartado a) del presente parrafo se medira desde ¢l punto
medio de la prolongacion que sobresalga de la perpendicular de proa o
desde un punto situado a proa de la perpendicular de proa que diste de
esta 0,015 L, si esta dimension es menor,

¢) El mamparo podra presentar bayonetas o nichos a condicion dc que €stos
no rebasen los limites fijados en el apartado a) del presente parrafo.

22) Por *“aparato de gobierno principal” se entendera el conjunto de la
maquinaria, los servomotores que pueda haber de dicho aparato y el equipo
auxiliar, asi como los medios provistos (cana o sector) con miras a transmitir ¢l
par torsor a la mecha del timén, necesario para mover el timon a fin de gobernar
el buque en condiciones normales de servicio. _

23) Por “medios auxiliares de accionamiento del timén™ se entendera el equipo
provisto para mover el timoén a fin de gobernar el buque en caso de averia del
aparato de gobierno principal.

24) Por “servomotor del aparato de gobierno principal” se entendera:

a) en el caso de un aparhto de gobierno eléctrico, un motor eléctrico con su
correspondiente equipo eléctrico;

b) en el caso de un aparato de gobierno electrohidraulico, un motor eléctrico
con su correspondiente equipo eléctrico y la bomba a la que esté
acoplado;

¢) en el caso de otros tipos de aparato de gobierno hidraulico, ¢l motor
impulsor y la bomba conectada a la que esté acoplado.

25) *“‘Velocidad maxima de servicio en marcha avante” es la velocidad mayor
que, de acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, el buque puede mantener
navegando por la mar a su calado maximo de servicio admisible.

26) “Velocidad maxima en marcha atras” es la velocidad que se estima que el
buque puede alcanzar a su potencia maxima para ciar, de acuerdo con sus
caracteristicas de proyecto, a su calado maximo de servicio admisible.

27) “Instalacion de combustible liquido™ es el equipo utilizado para preparar el
combustible que alimenta las calderas, o el utilizado para preparar el combustible
que alimenta motores de combustion interna; la expresion comprende cuales-
quiera bombas de combustible y filtros y calentadores de combustible que
funcionen a una presion de mas de 0,18 newtonios por milimetro cuadrado.

28) “Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad” son las
condiciones en las que el conjunto del buque y sus maquinas, servicios, medios
principales y auxiliares de propulsion, aparato de gobierno y equipo correspon-
diente, ayudas destinadas a hacer segura la navegacion y a limitar los riesgos de
incendio ¢ inundacion, medios internos y externos de comunicacion y emision de
senales, medios de evacuacion y chigres para los botes de rescate, se hallan ¢n
perfecto estado de funcionamiento, junto con las condiciones que suponen el
minimo de habitabilidad necesario para hacer confortable ¢l buque.

29) La expresion “buque apagado™ indica la condicion en que se halla el buque
cuando la planta propulsora prmc1pal las calderas y la maquinaria auxiliar han
dejado de funcionar por falta de encrgia.

30) “Cuadro de distribucion principal” es el cuadro de distribucion alimentado
directamente por la fuente de energia eléctrica principal y destinado a distribuir
energia eléctrica.

31) “Espacios de maquinas sin dotacion permanente” son los espacios en que
van instaladas la maquina propulsora principal y las maquinas auxiliares, asi
como todas las fuentes de energia eléctrica principal, que no estén atendidos por la
tripulacion  en todo momento, cualesquiera que sean las condiciones operacio-
nales, incluidas las de ejecucion de maniobras.

32) “Material incombustible” es el que no arde ni desprende vapores inflamables
en cantidad suficiente para experimentar ia ignicion cuando se le caliente a 750
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grados celsius aproximadamente, caracteristica ésta que sera demostrada de modo
satisfactorio para la Administracion por un procedimiento de prueba reconocido.
Cualquier otro material sera considerado material combustible.

33) “Ensayo estandar de exposicion al fuego™ es aquel en que unas muestras de
los mamparos o cubiertas objeto del ensayo se someten en un horno de pruebas a
temperaturas que corresponden aproximadamente a las de la curva estandar
tiempo-temperatura. La muestra tendra una superficie expuesta de no menos de
4,65 metros cuadrados y una altura (longitud, si se trata de una cubierta) de 2,44
metros y guardara el mayor parecido posible con la construccion prevista,
conteniendo, cuando resulte apropiado, una union por lo menos. La curva
estandar tiempo-temperatura viene definida por una curva continua que pasa por
los siguientes puntos:

al finalizar los 5 primeros minutos: 538 grados celsius

al finalizar los 10 primeros minutos: 704 grados celsius
al finalizar los 30 primeros minutos: 843 grados celsius
al finalizar los 60 primeros minutos: 927 grados celsius

34) *Divisiones de Clase ‘A’ son las formadas por mamparos y cubiertas que
reunan las condiciones siguientes:

a) ser de accro o de otro material equivalente;

b) estar convenientemente reforzadas;

¢) estar construidas de manera que impidan ¢l paso del humo y de las llamas
hasta el final de una hora de ensayo estandar de exposicion al fuego; y

d) estar aisladas con materiales incombustibles aprobados. de manera que la
temperatura media de la cara no expuesta no suba mas de 139 grados
celsius por encima de la temperatura inicial, y que la temperatura no suba
en ningun punto, comprendida cualquier union que pueda haber, mas de
180 grados celsius por encima de la temperatura inicial, en los intervalos
indicados a continuacion:

Clase “*A-60" 60 minutos
Clase “A-30" 30 minutos
Clase "A-15" 15 minutos
Clase “A-0" 0 minutos

La Administracion podra exigir que se realice una prueba con un mamparo o
una cubierta prototipos para asegurarse de que éstos satisfacen las prescripeiones
mencionadas en cuanto a integridad y elevacion de temperatura.

35) “Divisiones de Clase ‘B’" son las formadas por mamparos, cubiertas, ciclos
rasos y revestimientos que reunan las condiciones siguientes:

a) estar construidas de manera que impidan el paso de las llamas hasta el
final de la primera media hora del ensayo estandar de exposicion al fuego;

b) tener un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara no
expuesta no suba mas de 139 grados celsius por encima de la temperatura
inicial, y que la temperatura no suba en ningin punto, comprendida
cualquier union que pueda haber, mas de 225 grados celsius por encima
de la temperatura inicial, en los intervalos indicados a continuacion:

Clase “B-15" 15 minutos
Clase “B-0" 0 minutos; y

¢) ser de materiales incombustibles aprobados, ademas de que todos los
materiales que se empleen en la construccion y el montaje de las
divisiones de Clase “B™ habran de ser incombustibles, aun cuando se
podra autorizar el empleo de chapillas combustibles a condicion de que
éstas satisfagan las pertinentes prescripciones del Capitulo V.

La Administracion podra exigir que se realice una prueba con una division
prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescripciones mencionadas en
cuanto a integridad y elevacion de temperatura. ;

36) “Divisiones de Clase ‘C’” son las construidas con materiales incombustibles
aprobados. No ¢s necesario que satisfagan las prescripciones relativas al paso del
humo y de las llamas ni a la limitacion de la elevacion de temperatura.

37) “Divisiones de Clase ‘F'" son las formadas por mamparos, cubiertas, cielos
rasos y revestimientos que reunan las condiciones siguientes:

a) estar construidas de manera que impidan el paso de las llamas hasta el
final de la primera media hora del ensayo estandar de exposicion al fuego;
y

b) tener un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara no
expuesta no suba mas de 139 grados celsius por encima de la tempera-
tura inicial, y que la temperatura no suba en ningin punto, comprendida
cualquier uniéon que pucda haber, mas de 225 grados celsius por encima
de la temperatura inicial, hasta el final de la primera media hora del
ensayo estandar de exposicion al fuego.

La Administracion podra exigir que se realice una prueba con upa division
prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescripciones mencionadas en
cuanto a integridad y elevacion de temperatura.

38) *“Cielos rasos o revestimientos continuos de Clase ‘B'” son los ciclos rasos o
revestimientos de Clase “B™ que terminan unicamente en una division de Clase
\\A“ 0 th".

39) La expresion “de accro o de otro material equivalente” significa de acero o
de cualquier material que, por si o debido al aislamiento de que vaya provisto,
nosee propicdades estructurales y de integridad equivalentes a las del acero al
terminar la exposicion al fuego durante el ensayo estandar procedente (v.g., una
aleacion de aluminio aislada en forma adecuada).

40) Lua expresion “debil propagacion de la llama” indica que la superficie
considerada impide en medida suficiente que las llamas se propaguen, carac-
teristica esta que sera demostrada de modo satisfactorio para la Administracion
por un procedimiento de prueba reconocido.

41) “Espacios de alojamiento” o “alojamientos™ son los utilizados como
espacios publicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas, enfermerias, cines, salas de
juegos y pasatiempos, oficios que no contengan artefactos para cocinar y otros
espacios semejantes .

42) “Espacios publicos” son las partes del espacio general de alojamiento
utilizadas como vestibulos, comedores, salones y recintos semejantes de caracter
permanente. - s

43) “Espacios de servicio” son los utilizados como cocinas, los oficios que
contienen artefactos para cocinar, los armarios, los panoles, los talleres que no
forman parte de los espacios de maquinas, y olros espacios semejantes, asi como
los troncos de acceso a todos ellos.
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44) “Puestos de control” son los espacios en que s¢ hallan los aparatos de radio-
comunicaciones o los principales aparatos de navegacion o el equipo electro-
generador de emergencia, o en los que esta centralizado el equipo detector y
extintor de incendios. '
45) *“Espacios de Categoria A para maquinas” son los que contienen motores de
combustion interna utilizados:

a) para la propulsion principal; o

b) para otros fines si esos motores tienen una potencia conjunta no inferior a

375 kilovatios,

o los que contienen una caldera alimentada con combustible liquido o una
instalacion de combustible liquido, asi como los troncos de acceso a todos estos
espacios.
46) “Espacios de maquinas” son los espacios de Categoria A para maquinas y
todos los que contienen la maquinaria propulsora, calderas, instalaciones de
combustible liquido, maquinas de vapor y de combustion interna, generadores,
aparatos de gobierno, maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de
combustible, maquinaria de refrigeracion, estabilizacion, ventilacion 'y
climatizacion, y espacios semejantes, asi como los troncos de acceso a todos ellos.
47) “Embarcaciones de supervivencia” son las provistas en el buque para dar
cabida a las personas que se encuentren a bordo si hay que abandonar el buque;
la expresion comprende botes salvavidas, balsas salvavidas y toda otra
embarcacion que haya sido aprobada comc idonea para la proteccion y la
preservacion de personas en tales circunstancias.
48) “Bote de rescate” es todo bote de propulsion sencilla y gran maniobrabilidad
que pueda ser facil y rapidamente arriado por un reducido namero de tripulantes
y adecuado para recoger a un hombre que haya caido al agua.
49) “Bote salvavidas inflado™ es una embarcacion de supervivencia permanen-
temente inflada y compartimentada, de solida construccion y resistente a la
abrasion.
50) *Dispositivo de arriado™ es un dispositivo capaz de arriar desde el puesto de
embarco una embarcacion cargada con el total de personas que esté autorizada a
llevar y con su propio equipo.
51) “Embarcaciones de supervivencia de zafa hidrostatica™ son las embar-
caciones cuyos medios de instalacion y de estiba les permiten separarse de un
buque que se esté hundiendo y situarse a flote automaticamente.

Regla 3
Exenciones

1) La Administracion podra eximir a cualquier buque que presente carac-
teristicas de indole innovadora del cumplimiento de cualquiera de las prescrip-
ciones de los Capitulos II, III, 1V, V, VI y VII, si la aplicacion de las mismas
pudiera dificultar seriamente la investigacion encaminada a perfeccionar las
menciortadas caracteristicas y su incorporacion a los buques. No obstante, el
buque que se halle en ese caso habra de cumplir con las prescripciones de
seguridad que en opinion de la Administracion resulten ade'cuadas para el servicio
a que esté destinado y que por su indole garanticen la seguridad general del buque.
2) Las exenciones a las prescripciones del Capitulo IX figuran en las Reglas
132y 139 2) b), y las exenciones al Capitulo X figuran en la Regla 147,

}J_ La - Administracion podra eximir a cualquier buque dedicado a pescar
unicamente cerca de las costas de su pais de cualquiera de las prescripciones del
presente Anexo si considera que su aplicacion no seria razonable ni factible
habida cuenta de la distancia entre la zona de operaciones del buque y el puerto
que tenga por base en su propio pais, el tipo de buque de que sc trate, las
condiciones meteoroldgicas y la ausencia de riesgos generales de navegac‘:ién
siempre que glicho buque cumpla con las prescripciones de seguridad que a juicic;
de la Administracion resulten adecuadas para el servicio a que esté destinado

que por su indole garanticen su seguridad general. J
4) La Administracion que otorgue una exencion cualquiera en virtud de lo
dlspue§to en la presente Regla comunicara pormenores de la misma a la
Organizacion en la medida necesaria para confirmar que se mantiene el nivel

adecuado df: seguridad, y la Organizacion transmitird estos pormenores a las
Partes para informacion de éstas.

Regla 4

Equivalencias

I) La Administracion podra permitir que se instale en un buque cualquier’

accesorio, Tatcrial. dispositlivo O aparato o que se tome cualquier medida especial
Sp sustitucion de lo prescrino en el presente Anexo si tales accesorio, material
Ispositivo o aparato resultan al menos tan eficace i ‘
s como los prescrit
presente Anexo. 4 ke
2) !.a Admm_mtrggon que en sustitucion de lo prescrito en el presente Anexo
ajtoncl:'e la uulnzac:oq de algin accesorio, material, dispositivo o aparato o la
Z‘Opcwn de una mgdlda especial, comunicara a la Organizacion los pormenores
¢ que sc trate a fin de que la Organizacion los transmita a las Partes para

. % I l( dlda c III{

Regla §
Reparaciones, reformas y modificaciones

1) _To‘do buguc en que se cfectiien reparaciones, reformas, modificaciones y la
consiguiente instalacion de equipo, seguird satisfaciendo cuando menos las
prescripeiones que ya le eran aplicables antes,

2) _La.s replaraciong's, reformas y modificaciones de gran importancia y la
consiguiente instalacion de equipo satisfaran las prescripciones aplicables a un
buque nuevo solo en lo referente a tales reparaciones, reformas y modificaciones,

y en la medida en que la Administracion estime razonable y factible.

Regla 6
Reconocimientos

1) Todo buque sera objeto de los reconocimientos indicados a continuacion:

a) Un reconocim.iemo inicial antes de que el buque entre en servicio o antes
de que el certificado exigido en virtud de la Regla 7 haya sido expedido
por primera vez. El reconocimiento comportara una inspeccion completa
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c)

de su estructura, estabilidad, maquinaria, disposicion estructural
materiales, incluidos el exterior del casco del buque y el nterior y ¢
exterior de las calderas y del equipo en la medida en que el buque este
sujeto a las disposiciones del presente Ancxo. Este reconocimicnto se
realizara de modo que garantice que la disposicion, los materiales y los
escantillones de la estructura, las calderas y otros recipientes a presion y
sus accesorios, las maquinas principales y auxiliares, las. instalaciones
electricas, las instalaciones radioeléctricas, las instalaciones radio-
telegraficas de los botes salvavidas a motor, los aparatos radioclectricos
portatiles de las embarcaciones de supervivencia, las radiobalizas de
localizacion de siniestros (EPIRBs), los dispositivos de salvamento, los
dispositivos de deteccion y extincion de incendios, el radar, los ecosondas.
los girocompases y demas equipo, cumplen con todas las prescripeiones
del presente Anexo. El reconocimiento serd tambien de tal indole que
garantice que la calidad y la terminacion de todas las partes del buque y
de su equipo son satisfactorias en todo respecto v que el buque esta
provisto de las luces y los medios de dar senales acusticas y senales de
socorro que prescriben el presente Anexo y el Reglamento internacional
para prevenir los abordajes que esté en vigor. Cuando el buque lleve
escalas de practico, éstas seran tambien objeto de reconocimiento para
garantizar que cstan en perfectas condiciones de uso y que satisfacen las
pertinentes prescripciones del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar que haya en vigor.

Reconocimientos periodicos, a los intervalos que se indican a
continuacion:

i) cada cuatro anos respecto de la estructura y las maquinas del buque a
que se hace referencia en los Capitulos 11, I1I, IV. V vy VI. No
obstante, se podra prolongar cste intervalo un ano mas a condicion de
que el buque sea objeto de un reconocimiento interno o externo en la
medida de lo razonable y factible:

ii) cada dos anos respecto del equipo del buque a que se hace referencia
en los Capitulos H, [I1, IV, V, VI, VIl y X,y

i) cada ano respecto de las instalaciones radioeléctricas y del radio-
goniometro del buque a que s¢ hace referencia en los Capitulos IX y
X, ;

El reconocimiento se realizara d¢ modo que garantice que todo o
mencionado en el apartado a), especialmente el equipo de seguridad,
satisface plenamente las prescripciones aplicables del presente Anexo.
que el equipo citado se encuentra en ouen estado de funcionamiento y que
facilmente se dispone a bordo de la informacion relativa a la estabilidad.
No obstante, cuando la validez del certificado expedido en virtud de la
Regla 7 haya sido prorrogada de acuerdo con lo sefialado en los parrafos
2) 0 4) de la Regla 11, el intervalo que medie entre reconocimientos
periodicos se podra prolongar en la medida correspondiente.

Reconocimientos intermedios respecto de la estructura o de Jas maquinas
y el equipo del bugue a los intervalos que indique la Administracion. El
reconocimiento se realizard de modo que tambicn garantice que no se han
efectuado reformas que pudieran tener un efecto adverso en la seguridad

“

del buque o de la tripulacion. Tales reconocimientos intermedios y los
intervalos correspondientes se consignaran en el Certificado internacional
de seguridad para buque pesquero que se haya expedido en virtud de la
Regla 7.

2) Los reconocimientos de buques destinados a dar cumplimiento a las pres-
cripciones del presente Anexo seran realizados por funcionarios de la
Administracion. No obstante, la Administracion podra confiar los recono-
cimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por
ella. En todo caso la Administracion interesada habra de quedar satisfecha de que
los reconocimientos efectuados son completos y eficientes.

3) Realizado cualquiera de los reconocimientos del buque senalados en la
presente Regla, no se efectuara ningiin cambio de consideracion en la estructura,
equipo, accesorios, disposiciones estructurales o material que fueron objeto del
reconocimiento, sin previa autorizacion de la Administracion, excepto cuando se
trate del recambio directo de tales equipo o accesorios.

Regla 7
. Expedicion de certificados

1) a) A todo bugue que cumpla con las prescripciones aplicables del presente
Anexo se le expedira, tras el reconocimiento correspondiente, un
certificado titulado “Certificado internacional de seguridad para buque
pesquero”,

b) Cuando a un buque le sca concedida una exencion acorde con lo
dispuesto en el presente Anexo, se le expedird un certificado titulado
“Certificado internacional de exencion para buque pesquero™, ademas del
certificado prescrito en el apartado a).

2)  Los certificados a que se hace referencia en el parrafo 1) seran expedidos por
la Administracion o por cualquier persona u organizacion debidamente
autorizadas por la Administracion. En todo caso la Administracion sera
plenamente responsable del certificado.

Regla 8
Expedicion de certificados por otra de las Partes

1) Una Parte podra, a peticion de otra Parte, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y, si estima que satisface las prescripciones del presente Anexo,
expedir o autorizar que sc expidan a este buque los certificados pertinentes de
conformidad con lo dispuesto ¢n el presente Anexo.

2) Sc transmitira lo antes posible a la Administracion . que haya hecho la
peticion una copia del certificado y otra del informe del reconocimiento. '
3) En todo certificado asi expedido constara que fue expedido,a peticion de la
Administracion que lo solicito. Dicho certificado tendra la misma fuerza legal y
gozara del mismo reconocimiento que los expedidos en virtud de la Regla 7.

i v
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Regla 9
Modelos de los certificados

Los certificados seran extendidos en el idioma o en los idiomas oficiales del
pais que los expida y su forma se ajustara al modelo que se da en ¢l Apéndice 1. Si
el idioma utilizado no es el francés ni el inglés, el texto ira acompanado de una
traduccion a uno de estos idiomas.

Regla 10
Exhibicion de los certificados

Todos los certificados o copias certificadas de los mismos que se expidan en
virtud del presente Anexo quedaran exhibidos en un lugar del buque bien visible y
de facil acceso.

Regla 11
Validez de los certificados

1) El Certificado internacional de seguridad para buque pesquero se expedira
para un periodo que no exceda de cuatro afios y sera prorrogable por un afio
como maximo, con sujecion a la realizacion de los reconocimientos periodicos e
intermedios prescritos en los parrafos 1 b) y 1 ¢) de la Regla 6, salvo en los casos
serialados en los parrafos 2), 3) y 4) de la presente Regla. El periodo de validez del
Certificado internacional de exencion para buque pesquero no rebasara el del
Certificado internacional de seguridad para buque pesquero.

2) Sien la fecha en que expire su certificado o éste deje de ser valido, un buque
no se encuentra en un puerto de la Parte cuyo pabellon ese buque tenga derecho a
enarbolar, dicha Parte podra prorrogar la validez del certificado, pero esta
prorroga solo sera concedida con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje
hasta un puerto de la mencionada Parte o hasta aquél en que haya de ser objeto
de un reconocimiento, y aun asi Unicamente en los casos en que se estime
oportuno y razonable hacerlo.

3)  Ningin certificado podra ser prorrogado con el citado fin por un periodo
superior a cinco meses y el buque al que se le haya concedido la prorroga no
quedara autorizado en virtud de ésta, cuando llegue a un puerto de la Parte cuyo
pabellon tenga derecho a enarbolar o al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de tal puerto sin haber obtenido un certificado nuevo.

4)  Todo certificado que no haya sido prorrogado en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 2) podra ser prorrogado por la Administracion por un periodo de gracia
no superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento indicada en el mismo.

5)  Un certificado perdera su validez: .

a) si se han efectuado reformas importantes en la construccion, el equipo,
los accesorios, la disposicion estructural o el material prescritos sin previa
autorizacion de la Administracion, a menos que se trate del recambio
directo de tales equipo o accesorios;

b) si no se han efectuado los reconocimientos periddicos o intermedios
dentro de los intervalos estipulados en los parrafos 1 b) y 1 ¢) de la Regla
6 o dentro de los que se hayan podido prorrogar de conformidad con los
parrafos 2) 0 4) de la presente Regla;

¢) cuando un buque cambie su pabellon por el de otro Estado. En el caso de
un cambio entre Partes, la Parte cuyo pabellon el buque tenia antes
derecho a enarbolar transmitira lo antes posible a la otra Parte, previa
peticion de ésta, copias de los certificados que llevaba el buque antes del

cambio y, si estan disponibles, copias de los informes de los reconoci-
mientos pertinentes.
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CAPITULO II- CONSTRUCCION, INTEGRIDAD DE
ESTANQUEIDAD Y EQUIPO

Regla 12
Construccion

1) La resistencia y la construccion del casco, las superestructuras, las casetas,
los guardacalores de maquinas, los tambuchos y cualesquiera otras estructuras,
asi como el equipo del buque, seran tales que permitan hacer frente a todas las
condiciones previsibles del servicio a que se destine el buque y responderdn a
criterios que la Administracion juzgue satisfactorios.

2) El casco de los duques destinados a navegar entre hiclos sera reforzado de
acuerdo con las condiciones de navegacion previstas y la zona en que se vaya a
operar.

3) Los mamparos, dispositivos de cierre y cierres de las aberturas practicadas
en estos mamparos, asi como los métodos seguidos para probarlos, se ajustaran a
las prescripciones de la Administracion. Los buques que no sean de madera
llevaran instalados un mamparo de colision y al menos mamparos estancos que
limiten el espacio de la maquina principal. Tales mamparos se prolongdran hasta
la cubierta de trabajo. En buques de madera se instalaran tambicn mamparos de
este tipo que en la medida de lo posible sean estancos.

4) Las tuberias que atraviesen el mamparo de colision llevaran instaladas
valvulas adecuadas accionables desde encima de la cubierta de trabajo. con el
cuerpo de la valvula asegurado al mamparo de colision en ¢l interior del pique de

proa. No se instalaran puertas, registros ni conductos de ventilacion, ni se
practicara ninguna abertura en el mamparo de colision por debajo de la cubierta
de trabajo.

5) Cuando se instale a proa una superestructura de longitud considerable, el
mamparo de colision tendra una prolongacion estanca a la intemperie que llegue a
la cubicrta inmediatamente superior a la cubierta de trabajo. No es necesario que
esa prolongacion quede directamente encima del mamparo si esta situada dentro
de los limites especificados en la Regla 2 21) y si a la parte de la cubierta que
forma la bayoneta se le da una efectiva estanqueidad a la intemperic.

6) El niamero de aberturas practicadas en el mamparo de colision por encima de
la cubierta de trabajo sera el minimo compatible con las caracteristicas de
proyecto y las faenas normales del buque. Estas aberturas seran susceptibles de
quedar cerradas de modo estanco a la intemperie.

7)  En los buques de eslora igual o superior a 75 metros se instalara un doble
fondo estanco situado, en la medida posible, entre el mamparo de colision y el
mamparo del rasel de popa.

Regla 13
Puertas estancas

1) El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 12 3) sera el minimo compatible con la

disposicion general y las necesidades operacionales del buque; dichas aberturas
iran provistas de dispositivos de cierre que la Administracion juzgue satisfac-
torios. Las puertas estancas tendran una resistencia equivalente a la de la
estructura adyacente no perforada.

2) En los buques de eslora inferior a 45 metros dichas puertas podran ser del
tipo de bisagra, y entonces deberan poderse accionar en su propio emplazamiento
por ambos lados y normalmente se¢ mantendran cerradas en la mar. Se fijara un
aviso a cada lado de la puerta para indicar que ésta ha de mantenerse cerrada en
la mar. _

3) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros las puertas estancas
seran del tipo de corredera:

a) en los espacios en que se les haya de abrir en la mar y cuando estén
situadas de manera que sus falcas queden por debajo de la maxima
flotacion de servicio, a menos que la Administracion estime esto
imposible o innecesario, habida cuenta del tipo de buque y las
operaciones que realice; y

b) en la parte inferior del espacio de maquinas desde el que haya acceso a un
tunel de ejes.

Las demas puertas estancas podran ser de bisagra.

4) Las puertas de corredera estancas seran accionables con el buque escorado
15 grados a una u otra banda.

5) Las puertas de corredera estancas, sean de accionamiento manual o no, se
podran accionar en su propio emplazamiento por ambos lados; en los buques de
eslora igual o superior a 45 metros dichas puertas seran también accionables por
telemando desde -una posicion accesible situada por encima de la cubierta de
trabajo, excepto cuando estén instaladas en los espacios de alojamiento de la
tripulacion.

6) Se dispondran medios en los puestos de telemando para indicar si una puerta
de corredera esta abierta o cerrada.

Regla 14

Integridad de estanqueidad

1) Las aberturas por las que pueda penetrar agua en el buque iran provistas de
dispositivos de cierre ajustados a las disposiciones aplicables del presente
Capitulo. Las aberturas de cubierta que puedan permanecer abiertas durante las
facnas de pesca, normalmente estaran situadas cerca del eje longitudinal. .No
obstante, la Administracion podra aprobar su ubicacion en otras posiciones si
considera que con esto no disminuira la seguridad del buque.

2) Las compuertas de pesca de los arrastreros por popa seran estancas,
accionadas a motor y maniobrables desde cualquier posicion que ofrezca una
vision libre de obstaculos de su funcionamiento.

Regla 15
Puertas estancas a la intemperie

1) Todas las abcrturas de acceso practicadas en los mamparos de super-
estructuras cerradas y en otras estructuras exteriores por las que pudiera entrar el
agua y poner en peligro al buque iran provistas de puertas fijadas permanen-
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temente al mamparo y armadas y reforzadas de modo que ¢l conjunto de su
estructura sea de resistencia equivalente a la de la estructura no perforada y
resulten estancas a la intemperie cuando estén cerradas. Los medios utilizados
para mantener la estanqueidad a_la intemperie de estas puertas seran juntas y
dispositivos de sujecion u otros medios cquivalentes que estaran permanente-
mente fijados al mamparo o a las propias puertas y dispuestos de modo que
pucdan ser accionados desde ambos lados del mamparo.

2) La altura en que las falcas de las entradas a tambuchos, estructuras y
guardacalores de maquinas que den acceso directo a partes de cubierta expuestas
a la intemperie y a la mar rcbasen la cubierta, sera como minimo de 600
milimetros en la cubierta de trabajo y de 300 milimetros en la cubierta de super-
estructura. Cuando la experiencia adquirida en la realizacion de operaciones lo
justifique y previa aprobacion de la Administracion, podran reducirse esas alturas
a un minimo de 380 milimetros y 150 milimetros respectivamente, excepto en las
entradas que den acceso directo a los espacios de maquinas,

Regla 16
Escotillas cerradas por tapas de madera

1) La altura en que las brazolas de escotilla rebasen la cubierta sera como
minimo de 600 milimetros en las partes expuestas de la cubierta de trabajo y de
300 milimetros en la cubierta de superestructura.

2) En el grosor definitivo de las tapas de escotilla de madera se dejara un
margen que compense la abrasion debida al duro manejo de que seran objeto. En
todo caso el grosor definitivo de esas tapas sera al menos de 4 milimetros por
cada 100 milimetros de vano y no sera nunca inferior a 40 milimetros, y la
anchura minima de las superficies de apoyo sera de 65 milimetros.

3) Sc proveeran medios, satisfactorios a juicio de la Administracion, que
garanticen que las tapas de escotilla de madera quedaran cerradas de modo
estanco a la intemperie. :

Regla 17
Escotillas cerradas por tapas que no sean de madera

1) La altura en que rebasen la cubicrta las brazolas de escotilla sera la indicada
en la Regla 16 1). Cuando la experiencia adquirida en la realizacion de
operaciones lo justifique y previa aprobacion de la Administracion, podra
reducirse la altura de dichas brazolas, ¢ incluso prescindirse de éstas, a condicion
de que con ello no disminuya la seguridad del buque. En tal caso la abertura de las
escotillas scra la menor posible y las tapas iran fijadas de modo permanente con
bisagras o medios equivalentes y podran quedar cerradas y aseguradas
rapidamente.

2) Para los calculos de resistencia se supondra que las tapas de escotilla estan
sometidas al peso de la carga que se ha proyectado llevar sobre ellas, o bien a las
cargas estaticas siguientes, si éstas expresan un valor mayor:

a) 10,0 kilonewtonios por metro cuadrado para buques de 24 metros de
eslora

b) 17,0 kilonewtonios por metro cuadrado para buques de eslora igual o
superior a 100 metros.

Fa | .

Para esloras intermedias, los valores de las cargas se determinaran por
interpolacion lineal. La Administracion podra reducir las cargas, aunque no por
debajo del 75 por ciento de los valores indicados, para tapas de escotilla-que se
hallen en la cubierta de superestructura a popa de un punto situado a 0,25 L de la
perpendicular de proa.

3) Si las tapas son de acero dulce, el esfuerzo maximo, calculado de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2) y multiplicado por 4,25, no
excedera de la carga minima de rotura del material. Bajo estas cargas, las
flexiones no seran de mas de 0,0028 veces el vano de la escotilla.

4) Las tapas que no sean de acero dulce tendran por lo menos una resistencia
equivalente a la de las de acero dulce y rigidez suficiente, por su construccion,
para garantizar estanqueidad a la intemperie cuando estén sometidas a las cargas
que se indican en el parrafo 2).

S) Las tapas iran provistas de dispositivos de trinca y frisas suficientes para
garantizar la estanqueidad a la intemperie, o de otros dispositivos que la
Administracion juzgue equivalentes.

Regla 18
Aberturas del espacio de maquinas

1) Las aberturas del espacio de maquinas iran armadas y protegidas por
guardacalores de resistencia equivalente a la de la superestructura adyacente. Las
aberturas exteriores de acceso llevaran puertas que cumplan con las prescrip-
ciones de la Regla 185,

2)  Las aberturas distintas de las de acceso iran provistas de tapas de resistencia
equivalente a la de la estructura no perforada, fijadas a ésta de modo permanente
y susceptibles de quedar cerradas de manera que sean estancas a la intemperie.

Regla 19
Otras aberturas de la cubierta

1) Cuando sea esencial para las faenas de pesca, se podran instalar a ras de
cubierta escotillones con tapa de rosca o de bayoneta, o de un tipo equivalente, asi
como registros, siempre que puedan quedar cerrados de manera que sean
estancos y vayan fijados de modo permanente a la estructura adyacente. Habida
cuenta del tamanio y la disposicion de las aberturas y el diserio de los dispositivos
de cierre, se podran instalar cierres del tipo de metal contra metal, si a juicio de la
Administracion son efectivamente estancos.

2) Las aberturas de la cubierta de trabajo o de la de superestructura que no
sean cscotillas, aberturas del espacio de maquinas, registros ni escotillones a ras
de cubierta, iran protegidas por estructuras cerradas que lleven puertas estancas a
la intemperie o elementos equivalentes. Los tambuchos estaran situados lo mas
cerca posible del eje longitudinal del buque.
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Regla 20
Ventiladores

1) Enlos buques de eslora igual o superior a 45 metros, la altura minima en que
los manguerotes que no sean los que ventilan el espacio de maquinas rebase la
cubierta sera de 900 milimetros en la de trabajo y de 760 milimetros en la de
superestructura. En los buques de eslora inferior a 45 metros, la altura de dichos
manguerotes sera de 760 milimetros y 450 milimetros respectivamente. La altura
sobre cubierta de las aberturas que ventilan el espacio de maquinas sera la que la
Administracion juzgue satisfactoria.

2) Los manguerotes seran de resistencia equivalente a la de la estructura
adyacente y susceptibles de quedar cerrados de manera que sean estancos a la
intemperie con dispositivos de cierre fijados de modo permanente al manguerote o
a la estructura adyacente. Si su altura excede de 900 milimetros, el manguerote ira
especialmente afianzado. ,

3) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros no sera necesario dotar
de dispositivos de cierre a los ventiladores cuyos manguerotes tengan una altura
superior a 4,5 metros por encima de la cubierta de trabajo o a 2,3 metros por
encima de la cubierta de superestructura, a menos que la Administracion lo exija
asi concretamente. En los buques de eslora inferior a 45 metros no sera necesario
dotar de dispositivos de cierre a los ventiladores cuyos manguerotes tengan una
altura superior a 3,4 metros por encima de la cubierta de trabajo o a 1,7 metros
por encima de la cubierta de superestructura. Si a juicio de la Administracion no
hay riesgo de que el agua entre en el buque a través de los ventiladores del espacio
de maquinas, se podra prescindir en ellos de los dispositivos de cierre.

Regla 21
Tubos de aireacion

1) Cuando los tubos de aireacion de tanques y espacios vacios situados bajo
cubierta se prolonguen por encima de la cubierta de trabajo o la de super-
estructura, las partes expuestas de dichos tubos seran de resistencia equivalente a
la de las estructuras adyacentes y llevaran una proteccion adecuada. Las
aberturas de los tubos de aireacion iran provistas de medios de cierre fijados de
modo permanente al tubo o a la estructura adyacente.

2) La altura minima de los tubos de aireacion por encima de la cubierta hasta el
punto del tubo. por el que el agua pudiera penetrar hacia los espacios inferiores,
sera de 760 milimetros en la cubierta de trabajo y de 450 milimetros en la cubierta
de superestructura. La Administration podra aceptar una reduccion en la altura
de un tubo de aireacion para evitar estorbos en las faenas de pesca.

Regla 22
Dispositivos sondadores
1) Se instalaran dispositivos sondadores que la Administracion juzgue

satisfactorios:

a) en las sentinas de los compartimientos que no sean facilmente accesibles
en todo momento durante el viaje; y
b) en todos los tanques y coferdanes.

2) Cuando se instalen tubos de sonda, sus extremos superiores quedaran
situados en puntos de facil acceso y, si es posible, por encima de la cubierta de
trabajo. Sus aberturas llevaran medios de cierre fijados permanentemente. Los

tubos de sonda que no lleguen mas arriba de la cubierta de trabajo llevaran

dispositivos de cierre automatico.

Regla 23
Portillos y ventanas

1) Los portillos que den a espacios situados por debajo de la cubierta de trabajo
y a espacios situados dentro de estructuras cerradas de esa cubierta iran provistos
de tapas ciegas con bisagra susceptibles de quedar cerradas de modo estanco.

2) No se ubicara ningin portillo en una posicion tal que su borde inferior quede
a menos de 500 milimetros por encima de la maxima flotacion de servicio.

3) La construccion de los portillos y de sus correspondientes cristales y tapas
ciegas sera de un tipo aprobado.

4) Para las ventanas del puente de navegacion se utilizara cristal de seguridad
endurecido o un material equivalente.

5) La Administracion podra aceptar portillos y ventanas sin tapas ciegas en los
mamparos laterales y popeles de las casetas situadas en la cubierta de trabajo o
por encima de ésta, si a juicio suyo no disminuira la seguridad del buque.

Regla 24
Tomas y descargas

1) Los tubos de descarga que atraviesen el casco desde espacios situados por
debajo de la cubierta de trabajo o desde el interior de superestructuras cerradas o
casetas de la cubierta de trabajo que lleven puertas ajustadas a las prescripciones
de la Regla 15 iran provistos de medios accesibles que impidan la entrada de agua
a bordo. Normalmente, cada una de las descargas llevara una valvula automatica
de retencion dotada de un medio seguro de cierre, accionable desde un lugar
accesible, No se exigira esta valvula si la Administracion considera que no hay
riesgo de que la entrada de agua en el buque por la abertura de que se trate dé
lugar a una inundacion peligrosa y que el grosor de la tuberia es suficiente. El
medio de accionamiento seguro de la valvula ira provisto de un indicador que
seniale si la valvula esta abierta o cerrada.

2) En los espacios de maquinas tripulados las tomas de mar y descargas
principales y auxiliares que sean esenciales para el funcionamiento de las
maquinas podran tener los mandos donde estén emplazadas. Dichos mandos
seran accesibles ¢ iran provistos de indicadores que senalen si las valvulas cstin
abiertas o cerradas,

3) Los accesorios que vayan fijados al forro exterior y las valvulas prescritas en
la presente Regla seran de acero, bronce u otro material ductil aprobado. Todos
los tramos de tuberias situados entre el forro exterior y las valvulas seran de
acero, aunque en los espacios distintos de los de maquinas, en buques que no sean
de acero, la Administracion podra aprobar la utilizacion de otros materiales.

8l
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Regla 25
Portas de desagiie

1) Cuando las amuradas que haya en las partes expuestas a la intemperie de la
cubierta de trabajo formen pozos, el area minima de las portas de desagiic (A),
expresada en metros cuadrados, que a cada costado del buque debera
corresponder a cada pozo de la cubierta de trabajo, se determinara en funcion de
la longitud (/) y de la altura de la amurada en el pozo, del modo siguiente:

a) A=0,07/
(no es necesario considerar un valor de / superior a 0,7 L).
b) i) Sila amurada tiene una altura media de mas de 1.200 milimetros, el
area prescrita se incrementara en 0,004 metros cuadrados por metro
de eslora del pozo y por cada 100 milimetros de diferencia de altura.

ii) Si la amurada tiene una altura media de mas de 900 milimetros, el
area prescrita podra reducirse en 0,004 metros cuadrados por metro
de eslora del pozo y por cada 100 milimetros de diferencia de altura.

2) El area de las portas de desaglie calculada de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 1) se incrementara cuando la Administracion considere que el arrufo
del buque es insuficiente para garantizar la evacuacion rapida y eficaz de las

aguas de cubierta.

3)  El area minima de las portas de desagiie correspondientes a cada pozo de la
cubierta de superestructura sera cuando menos igual a la mitad del area (A)
definida en el parrafo 1), a reserva de que asi lo apruebe la Administracion.

4) Las portas de desagiie estaran dispuestas a lo largo de las amuradas de
modo que garanticen la mas rapida y eficaz evacuacion de las aguas de cubierta.
El borde inferior de las portas de desagiie estara tan cerca de la cubierta como
resulte factible.

5) Los tablones de encajonar el pescado en cubierta y los medios de estiba de
los artes de pesca iran dispuestos de modo que no disminuyan la eficacia de las
portas de desagiie. Los tablones estaran construidos de forma que queden
ascgurados en posicion cuando se les utilice y no dificulten la descarga del agua
que llegue a embarcarse.

6) Las portas de desagiic de mas de 300 milimetros de altura llevaran varillas
espaciadas entre si a no mas de 230 milimetros ni a menos de 150 milimetros, o
iran provistas de algun otro medio adecuado de proteccion. Si las portas de
desagiie llevan tapas, éstas seran de construccion aprobada. Cuando se considere
necesario proveer dispositivos para asegurar las tapas de las portas de desaglic
durante las faenas de pesca, estos dispositivos habran de ser satisfactorios a juicio
de la Administracion y maniobrables ¢on sencillez desde una posicion facilmente
accesible, '

7) Las tapas y los dispositivos protectores de las portas de desagtie instalados
en buques destinados a faenar en zonas propensas a la formacion de hielo seran
facilmente desmontables con objeto de limitar la acumulacion de hielo. El tamano
de las aberturas y de los medios provistos para desmontar estos dispositivos pro-
tectores habran de ser satisfactorios a juicio de la Administracion.

Regla 26
Equipo de fondeo y amarre

Se_provcera equipo de fondeo preyectado de modo que se le pueda utilizar
con rapidez y seguridad y que constara de anclas, cadenas o cables estopores y un

molinete u otros dispositivos para dejar caer el ancla o levarla y para mantener el

buque fondeado en todas las condiciones de servicio previsibles. También se
proveera a los buques de equipo de amarre adecuado que permita sujetarlos si

riesgos en todas las condiciones operacionales. El equipo de fondeo e
habra de ser satisfactorio a juicio de la Administracion. v
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CAPITULO 111 - ESTABILIDAD Y ESTADO CORRESPONDIENTE DE
NAVEGABILIDAD

Regla 27
Generalidades

Los buques se proyectaran y construiran de forma tal que queden satisfechas
las prescripciones del presente Capitulo en las condiciones operacionales a que se
hace referencia en la Regla 33. Los calculos de las curvas de brazos adrizantes se
haran de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio.

Regla 28
Criterios de estabilidad

1) Se aplicaran los siguientes criterios de estabilidad minima, a menos que a
juicio de la Administracion la experiencia de orden operacional justifique que se
prescinda de ellos:

a) el area situada bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no sera
inferior a 0.055 metros-radianes hasta un angulo de escora de 30 grados
ni inferior a 0,090 metros-radianes hasta 40 grados o hasta el angulo de
inundacion, 6, si éste es de menos de 40 grados. Ademas, el area situada
bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) entre los angulos de escora
de 30 grados y 40 grados, o entre los angulos de 30 grados y @, siéste es
de menos de 40 grados, no serd inferior a 0.030 metros-radianes. ¢, ¢s ¢l
angulo de escora en el que las aberturas del casco, la superestructura o
las casetas, que no se puedan cerrar rapidamente de modo estanco,
comienzan a quedar inmersas. En la aplicacion de este criterio no es
necesario considerar abiertas las peguenas aberturas a traves de las
cuales no puede producirse una inundacion progresiva.

B ¢l brazo adrizante GZ sera de 200 milimetros como mMinimo paria un
angulo de escora igual 0 superior a 30 grados; _

¢) el brazo adrizante maximo GZ . correspondera a un angulo de escora
preferiblemente superior a 30 grados pero nunca inferior a 25 grados:

d) en los buques de una.cubierta, la altura metacéntrica inicial GM no sera
inferior a 350 milimetros. En los buques con superestructura completa y
en los de eslora igual o superior a 70 metros, se podra reducir la altura
metacéntrica, con la conformidad de la Administracion, pero sin que
nunca sea inferior a 150 milimetros.

2) Cuando para limitar la amplitud de los balances se utilicen dispositivos que
no sean quillas de balance, se necesitara la conformidad de la Administracion en
cuanto a que en todas las condiciones operacionales se observan los criterios de

estabilidad enunciados en el parrafo 1).
3) Cuando se utilice lastre para garantizar que se cumple con lo dispuesto en el

parrafo 1), su naturaleza y distribucion seran las que la Administracion juzgue
satisfactorias.

Regla 29

Inundacion de las bodegas de pescado

El angulo de escora que pueda ocasionar una inundacion progresiva de las
bodegas de pescado a través de las escotillas que permanecen abiertas durante las
faenas de pesca y que no se pueden cerrar rapidamente, sera como minimo de 20
graldos, a menos que se puedan satisfacer los criterios de estabilidad de la Regla
28 1) con las correspondientes bodegas de pescado parcial o totalmente
inundadas.

Regla 30
Meétodos especiales de pesca

Los buques cuyos métodos especiales de pesca sometan el buque a fuerzas
externas adicionales durante las faenas de pesca, satisfaran los criterios de
estabilidad de la Regla 28 1), incrementandose el rigor de éstos, si resulta
necesario, en la medida que la Administracion juzgue satisfactoria.

Regla 31
Viento y balance intensos

Los buques deberan poder resistir los efectos del viento y el balance intensos,
con las correspondicntes condiciones de mar, de un modo que la Administracion
juzgue satisfactorio teniendo en cuenta las condiciones meteorologicas periodicas,
los estados de la mar en los que el buque haya de faenar, ¢l tipo de buque y el
modo de operar de ¢ste.

Regla 32
Agua en cubierta

Los buques deberan poder resistir, de un modo que la Administracion juzgue
satisfaciorio. los efectos del agua en cubierta teniendo en cuenta las condiciones
meteorologicas periodicas, los estados de la mar en los que el buque haya de
faenar, el tipo de buque y ¢l modo de operar de éste.

Regla 33
Condiciones operacionales

1) Las condiciones operacionales que haya que tomar en consideracion seran,
por lo que respecta a su numero y a su clase, las que la Administracion juzgue
satisfactorias, y entre cllas figuraran las siguientes:

a) salida hacia el caladero con abastecimicnto completo de combustible,
provisiones, hielo, artes de pesca, etc.;

b) salida del caladero con captura completa;

¢) llegada al puerto de origen con captura completa y un 10 por ciento de
provisiones, combustible, etc.; y

d) llegada al puerto de origen con un 20 por ciento de la captura complcta y
un 10 por ciento de provisiones, combustible, etc.

& -
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2) Ademas de juzgar satisfactorias las condiciones operacionales senaladas en
el parrafo 1), la Administracion debera cerciorarse de que los criterios de
estabilidad minima indicados en la Regla 28 quedan satisfechos en todas las
demas condiciones operacionales que puedan darse, incluidas las que den los mas
bajos valores de los parametros de estabilidad comprendidos en dichos criterios.
La Administracion se cerciorara asimismo de que se tiene en cuenta toda
condicion especial que gorresponda a un cambio dado en el modo de operar o en
las zonas de operaciones del buque y que influya en las consideraciones hechas en
el presente Capitulo respecto de la estabilidad.

3) En cuanto a las condicianes a que se hace referencia en ¢l parrafo 1) de la
presente Regla se haran calculos correspondientes a:

a) el margen de compensacion respecto del peso de las redes mojadas,
aparejos, etc., colocados en cubierta;

b) el margen de compensacion respecto de la acumulacion de hielo, si se
prevé ésta, de conformidad con lo dispuesto en la Regla 34;

c) la distribucion homogénea de la captura, a menos que esto sea imposible
en la practica;

d) la captura situada en cubierta, si es previsible, en las condiciones
operacionales serialadas en los apartados b) y ¢) del parrafo 1) y en el
parrafo 2);

e) el agua de lastre que se transporte en tanques especialmente destinados a
ello o en otros tanques equipados también para llevar agua de lastre; y

f) el margen de compensacion respecto del efecto de las superficies libres de
los liquidos y, si corresponde, de la captura que se transporte.

Regla 34
Acumulacion de hielo

1) Para los buques que opercn en zonas maritimas en que sea probable la
formacion de hicelo, a fin de compensar este fenomeno se incluiran en los calculos
de estabilidad los siguientes margenes

a) 30 kilogramos por metro cuadrado de cubiertas a la intemperie y
pasarelas;

b) 7,5 kilogramos por metro cuadrado del arca lateral proyectada de cada
costado del buque, que quede por encima del plano de flotacion;

¢) cl area lateral proyectada de superficies discontinuas de las barandillas,
arboladura (exceptuados los palos) y jarcia de los buques que no tienen
velas, asi como el area lateral proyectada de otros pequenos objetos, se
calculara incrementando en un § por ciento el area total proyectada de
las superficies continuas y en un 10 por ciento los momentos estaticos de

esta area.
2) Los buques destinados a faenar cn zonas en las que, seglin se sabe, se
produce formacion de hielo seran:
a) proyectados de modo que se aminore la acumulacion de hielo; y
b) equipados con los medios que la Administracion considere necesarios
para quitar el hielo,

Regla 35
Prueba de estabilidad

1) Concluida su construccion, todo buque sera sometido a una prueba de
estabilidad, y su desplazamiento real y la posicion de su centro de gravedad se
determinaran para la condicion de buque vacio.

2) Cuando sca objeto de reformas que afecten a su condicion de buque vacio y
a la 'posicion del centro de gravedad, el buque serd sometido a una nueva prucba
de estabilidad, si la Administracion considera esto-necesario, y se revisara la
informacion sobre estabilidad.

3) La Administracion podra permitir que respecto de un determinado buque se
prescinda de esta prueba de estabilidad si se dispone de datos basicos
proporcionados por la prueba realizada con un buque gemelo y se demuestra, de
un modo que la Administracion juzgue satisfactorio, que con esos datos basicos
es posible obtener informacion de garantia accica de la estabilidad del buque
exento de prueba.

Regla 36
Informacion sobre estabilidad

1) Se facilitara informacion sobre estabilidad adecuada para que el patron
pueda determinar con facilidad y certidumbre la estabilidad del buque en diversas
condiciones operacionales. Figuraran en esa informacion instrucciones concretas
que prevengan al patron respecto de toda condicion de orden operacional que
pueda influir adversamente en la estabilidad o en el asiento del buque. Se
presentard una copia de dicha informacion a la Administracion para que ésta la
apruebe. o

2) La informacion sobre estabilidad se conservara a bordo en un lugar
facilmente accesible en todo momento y sera objeto de inspeccion en los
reconocimientos periodicos del buque, a fin de verificar que ha sido aprobada para
las condiciones operacionales reales, '

3) Cuando un buque sea objeto de reformas que afecten su estabilidad, se
prepararan calculos de estabilidad revisados que seran presentados, a fines de
aprobacion, a la Administracion. Si ésta decide que se debe revisar la informacion
sobre estabilidad, se le facilitara al patron la nueva informacion en sustitucion de
la anticuada.

Regla 37
Subdivisidn de las bodegas de pescado con tablones amovibles

Se sujetara debidamente la captura contra el corrimiento que pudiera
provocar un asiento o una escora peligrosos para el buque. Los escantillones de
los tablones amovibles que pueda haber en las bodegas de pescado seran los que
la Administracion juzgue satisfactorios.’
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Regla 38

Altura de la amura

La altura de la amura sera la que la Administracion Jjuzgue suficiente para

Impcdlr" que el buque embarque cantidades excesivas de agua, y en su
determinacion se tendran en cuenta las condiciones meteorologicas periodicas y

los estados de la mar en los que el buque ha { i
ya de faenar, el tipo de b
modo de operar de éste. 1o cejPugey 8

Regla 39
Calado maximo de servicio admisible

Lg /.\'dministra.cién aprobara un calado maximo de servicio admisible que, en
la condicion operacional correspondiente, satisfaga los criterios de estabilidad del

presente Capitulo y las prescripciones de los Capitulos 11 y VI,

segun
corresponda. &

Regla 40
Compartimentado y estabilidad después de averia

' Los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 metros y que lleven 100 o
mas personas a bordo deberan poder permanecer a flote con estabilidad positiva
de un moclio que la Administracion juzgue satisfactorio, después de la inu’ndacién‘
de cualquicr compartimiento que se suponga averiado, teniendo en cuenta el tipo
de buque, el servicio previsto y la zona en que vaya a operar,

CAPITULO IV -INSTALACIONES DE MAQUINAS E
INSTALACIONES ELECTRICAS Y ESPACIOS DE MAQUINAS SIN
DOTACION PERMANENTE

PARTE A - GENERALIDADES

Regla 41

Generalidades
Instalaciones de maquinas

1) Los sistemas de propulsion principal, de control, de tuberias de vapor, de
combustible liquido, de aire comprimido, de circuitos eléctricos y de refrigeracion,
las maquinas auxiliares, calderas y otros recipientes a presion, la disposicion de
las tuberias y circuitos de bombeo, el equipo y los aparatos de gobierno, y los ejes
y acoplamientos para la transmision de fuerza se proyectaran, construiran,
probaran, instalaran y mantendran de un modo que la Administracion juzgue
satisfactorio. Tales maquinas y equipo, asi como los mecanismos elevadores, los
chigres v el equipo de manipulacion y elaboracion de pescado iran protegidos con
miras a reducir al minimo todo peligro para las personas que se hallen a bordo. Se
prestard una atencion especial a las piezas moviles, a las superficies calientes y a
otros riesgos.

2) Los espacios de maquinas se proyectaran de modo que proporcionen acceso
libre de riesgos y obsticulos hacia todas las maquinas, los mandos de éstas y
otras partes cualesquiera en las que pueda haber que realizar operaciones de
mantenimiento. Estos espacios tendran ventilacion adecuada.

3) a) Se proveeran medios que permitan mantener o restablecer la capacidad
de funcionamiento de las maquinas propulsoras aun cuando falle una de
las maquinas -auxiliares esenciales. Se prestard atencion especial al
funcionamiento de:

) los dispositivos abastecedores de presion para el combustible liquido

que alimenta la maquina propulsora principal;

ii) las fuentes normales de presion del aceite lubricante;

iii) los medios hidraulicos, .neumaticos y eléctricos de control de la
maquina propulsora principal, incluidas las hélices de paso variable;

iv) las fuentes de presion del agua para los circuitos de refrigeracion del
sistema propulsor principal;

v) un compresor y un deposito de aire para fines de arranque o de
control;

no obstante, con subordinacion a las necesarias consideraciones

generales de seguridad, la Administracion podra aceptar una reduccion

parcial en la capacidad requerida para el funcionamiento normal.

b) Se proveeran medios por los que se puedan poner en funcionamiento las
maquinas sin ayuda exterior partiendo de la condicion de buque apagado.

4) La maquina propulsora principal y todas las maquinas auxiliares esenciales a
fines de propulsion y seguridad del buque iran instaladas de forma que puedan

(A4
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funcionar ya esté el buque adrizado o escorado hacia cualquiera de ambas bandas
hasta 15 grados en estado estatico y 22,5 grados en estado dinamico, es decir,
cuando se balancee a una y otra banda y a la vez experimente un cabeceo
(inclinacion dinamica) de 7,5 grados como maximo a proa o a popa. La
Administracion podra permitir una modificacion de estos angulos teniendo en
cuenta el tipo, las dimensiones y las condiciones de servicio del buque.

5)  Se prestara atencion especial al proyecto, la construccion y la instalacion de
los sistemas de las maquinas propulsoras, de modo que ninguna de las vibraciones
que pucdan producir sea causa de tensiones excesivas en dichos sistemas en las
condiciones de servicio normales.

Instalaciones eléctricas

6) El proyecto y la construccion de las instalaciones eléctricas seran tales que
garanticen:

a) los servicios necesarios para mantener el buque en condiciones normales
de funcionamiento y habitabilidad, sin necesidad de recurrir a una fuente
de energia de emergencia;

b) los servicios esenciales para la seguridad, cuando falle la fuente principal
de energia eléctrica; y

c) la proteccion de la tripulacion y del buque frente a riesgos de naturaleza
eléctrica.

7) La Administracion se cerciorara de que a las Reglas 54 a 56 se les da
cumplimiento y aplicacion uniformes.

Espacios de maquinas sin dotacion permanente

8) Las Reglas 57 a 62 se aplicaran, ademas de las Reglas 41 a 56y 63 a 105, a
los buques que tengan espacios de maquinas sin dotacion permanente.

9)  Sc tomaran las medidas que la Administracion juzgue satisfactorias para
garantizar que todo el equipo funciona correctamente en todas las condiciones
operacionales, incluidas las de maniobra, y que se ha dispuesto lo necesario para
la realizacion de las inspecciones regulares y pruebas ordinarias que garanticen
que seguira funcionando bien.

10) Los buques llevaran documentacion que, siendo satisfactoria a Juicio de la
Administracion, demuestre la aptitud del buque para operar con espacios de
maquinas sin dotacion permanente.

PARTE B - INSTALACIONES DE MAQUINAS
(Veéase también la Regla 41)
Regla 42

Mdquinas

1) Las maquinas principales y las auxiliares que sean esenciales para la
propulsion y la seguridad del buque iran provistas de medios de control eficaces.
2) Los motores de combustion interna en los que el diametro de cilindro sea
superior a 200 milimetros o el volumen del carter superior a 0,6 metros cibicos
iran provistos de valvulas de seguridad contra explosiones del carter, de un tipo
aprobado y que ofrezcan suficiente zona de descompresion.

3)  En el caso de maquinas principales o auxiliares, incluidos recipientes de
presion, o cualesquiera partes de dichas maquinas, que estén sometidas a presiones
internas y puedan estarlo a sobrepresiones peligrosas, se proveeran cuando
proceda los medios que den proteccion contra presiones excesivas.

4) Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos utilizados para
la transmision de fuerza a las maquinas esenciales a efectos de propulsion y
seguridad del buque, o de la seguridad de las personas que se hallen a bordo, se
proyectaran y construiran de modo que soporten las tensiones maximas de
trabajo a que puedan estar sometidos en todas las condiciones de servicio. Sc
prestara la debida atencion al tipo de motores que los impulsen o de los que
formen parte.

5) La maquina propulsora principal y, cuando proceda, las maquinas
auxiliares, iran provistas de.dispositivos de cierre automatico para casos de fallo,
como por cjemplo, los del circuito de alimentacion de aceite lubricante, que
pudicran degenerar rapidamente en dafio, averia total o explosion. Se dispondra
también una alarma que, antes de que entre en accion el cierre automatico,
advierta de que esto va a ocurrir, si bien la Administracion podra autorizar
dispositivos de cierre automatico neutralizadores. La Administracion podra
tambien eximir a determinados buques de la aplicacion de lo dispuesto en el
presente parrafo, en consideracion al tipo de buque de que se trate o al servicio
concreto a que este destinado.

Regla 43
Marcha atrds

1) Todo buque tendra potencia suficiente para dar marcha atras, de modo que
la maniobra correcta en todas las circunstancias normales esté garantizada.

2) Dcbera quedar demostrada en la mar la aptitud de la maquinaria para
invertir el sentido del empuje de la hélice en un tiempo adecuado para qeg el
buque. navegando a su velocidad maxima de servicio en marcha avante, quede
detenido dentro de una distancia razonable.

Regla 44
Calderas de vapor y sistemas de alimentacion y de tuberias para calderas

1) Toda caldera de vapor y todo generador de vapor no expuesto al fuego ira
provisto, como minimo, de dos valvulas de seguridad de capacidad suficiente. No
obstante, teniendo en cuenta el rendimiento o cualesquiera otras caracteristicas de
cualquier caldera de vapor o generador de vapor no expuesto al fuego, la
Administracion podra permitir que se instale solamente una valvula de seguridad
si estima que ésta da proteccion adecuada contra sobrepresiones.

2) Toda caldera de vapor caldeada con combustible liquido y destinada a
trabajar sin supervision manual llevara dispositivos de seguridad que interrumpan
el suministro del combustible y den una serial de alarma en casos de bajo nivel de
agua, interrupcion en la alimentacion del aire o fallo de la llama.

3) La Administracion prestara una atencion especial a las instalaciones de las
calderas de vapor para hacer seguro que los sistemas de alimentacion, los
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dispositivos de vigilancia y control y las disposiciones de seguridad son adecuados
en todos los respectos para garantizar la ausencia de riesgos en las calderas, los
recipientes de vapor a presion y los circuitos de tuberias.

Regla 45
Comunicacion entre la caseta de gobierno y el espacio de mdquinas

Se provecran dos medios distintos de comunicacion entre la caseta de
gobierno y la plataforma de mando del espacio de maquinas. Uno de estos medios
sera un telegrafo de maquinas; no obstante, en los buques de eslora inferior a 45
metros cuya maquinaria propulsora este controlada directamente desde la caseta,
la Administracion podra aceptar un medio de comunicacion que no sea un telé-
grafo de maquinas.

Regla 46
Mando de la mdquina propulsora desde la caseta de gobierno

1) Cuando la maquma propulsora haya de ser telegobernada desde el puente de
navegacion, regiran las siguientes disposiciones:

a) en todas las condiciones operacionales, incluida la de maniobra, la
velocidad, la direccion de empuje y, si procede, el paso de la hélice, seran
totalmente gobernables desde la cascta de gobierno:

b) el telegobierno a que se hace referencia en el apartado a) se efectuara
mediante un dispositivo de gobierno que la Administracion juzgue
satisfactorio, acompanado, cuando sea necesario, de medios que impidan
la sobrecarga de la maquina propulsora;

¢) la miquina propulsora principal ira provista de un dispositivo de parada
de emergencia situado en la cascta de gobicrno, que sea independiente del
sistema de telegobierno cjercido desde dicha caseta v al cual se hace
referencia en el apartado a):

d) el telegobierno de la maquina propulsora solo se podra ejercer desde un
pucsto de control cada vez; se permitirda que haya dispositivos de mando
interconectados en cualquier puesto de control. En cada uno de estos
puestos habrd un indicador que senale cual es ¢l puesto que esta
gobernando a la maquina propulsora. El traslado de la funcion de
gobierno entre la caseta de gobierno y los espacios de maquinas solo se
podra efectuar desde ¢l espacio de maquinas de que se trate o desde la
camara de mando de las maquinas. En los buques de eslora inferior a 45
metros la Administracion podra permitir que el puesto de control situado
en ¢l espacio de maquinas sea solamente un puesto de emergencia, a
condicion de que la vigilancia y el control efectuados desde la cascta de
gobierno sean adecuados;

e) en la caseta de gobierno se instalaran indicadores que senalen:

i) la velocidad y la direccion de empuje de la hélice, en el caso de hélices
de paso fijo;
i) la velocidad y la posicion de las palas, en el caso de hélices de paso
variable;
ii) la alarma anticipada que se exige en la Regla 42 5):

f) sera posible gobernar la maquina propulsora en el lugar de su
emplazamiento aun cuando se produzca un fallo en cualquier parte del
sistema dec telegobierno;

g) a menos que la Administracion lo estime imposible, el diserio del sistema
de telegobierno sera tal que si éste falla se dé la alarma y se mantengan la
velocidad y la direccion de empuje preestablecidas hasta que entre en
accion el control local;

h) se tomaran disposiciones especiales que garanticen que el arranque auto-
matico no agotara las posibilidades de puesta en marcha. Se instalara un
dispositivo de alarma que de la oportuna indicacion si la presion de aire
para el arranque es baja, ﬁ_]andose ésta a un nivel que todavia permita la
puesta en marcha de la maquina principal.

2) Cuando la maquina propulsora principal y sus maquinas auxiliares, incluidas
las fuentes principales de energia eléctrica, sean objeto en mayor o menor grado de
gobierno automatico o de telegobierno y estén sometidas a la supervision continua
ejercida por la dotacion desde una camara de mando, esta camara estara
proyectada, equipada e instalada de modo que el funcionamiento de las maquinas
sea tan seguro y eficaz como si estuviesen supervisadas directamente.

3), En general, los sistemas de arranque, funcionamiento y gobierno auto-
maticos llevaran medios que permitan neutralizar manualmente los medios auto-
maticos, incluso en el caso de que falle una parte cualquiera del sistema de
gobierno automatico y telegobierno.

Regla47
Sistemas de aire comprimido

1) Se proveeran medios que impidan presiones excesivas en cualquier parte de
los sistemas de aire comprimido y en todo punto en que las camisas de agua o las
envueltas de los compresores y refrigeradores de aire puedan estar sometidas a
sobrepresiones peligrosas por haber sufrido la infiltracion de fugas procedentes de
los componentes neumaticos. Se proveeran dispositivos adecuados de alivio de
presion,

2)  Lainstalacion principal del arranque por aire para los motores propulsores
principales de combustion interna estara adecuadamente protegida contra los
efectos de petardeo y de explosion interna en las tuberias del aire de arranque.

3) Todas las tuberias de descarga de los compresores del aire de arranque iran
directamente a los depositos de aire de arranque, y todas las tuberias que
conduzcan este aire desde dichos depositos hasta los motores principales o
auxiliares seran totalmente independientes del sistema de tuberias de descarga de
los compresores.

4) Se tomaran medidas para reducir al minimo la entrada dec accite cn los
sistemas de aire comprimido y para purgar estos sistemas.

Regla 48

Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante y otros aceites
inflamables

1)  No se utilizara como combustible ningin aceite que tenga un puntc de
inflamacion inferior a 60 grados celsius (prucba en vaso cerrado), verificado esto
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por un aparato de medida del punto de inflamacion, de tipo aprobado, excepto en
los generadores de emergencia, en que el punto de inflamacion no sera inferior a
43 grados celsius. No obstante, la Administracion podra permitir la utilizacion
general de combustibles liquidos con punto de inflamacion no inferior a 43 grados
celsius, siempre que se tomen las debidas precauciones complementarias y la
temperatura del espacio en que se almacene o se utilice e¢ combustible no ascienda
hasta ser inferior en 10 grados celsius 0 en menos a la del punto de inflamacion
del combustible.

2) Se proveeran medios seguros y eficientes para determinar la cantidad de
combustible existente en los tanques. Si se instalan sondas, sus extremos
superiores terminaran en lugares seguros e iran provistqs de medios de cierre
adecuados. No se instalaran tubos de vidrio indicadores de nivel, pero se permitira
el uso de indicadores de nivel provistos de vidrios planos de grosor suficiente y
dispositivos de cierre automatico. Cabra utilizar otros medios para determinar la
cantidad de combustible que contienen los tanques siempre que, en caso de¢ que
fallen o de que los tanques se llenen excesivamente, el combustible no pueda salir.
3) Se proveera lo necesario para evitar sobrepresiones en todo tanque o
elemento del sistema de combustible, incluidas las tuberias de llenado. Todas las
valvulas de desahogo y las tuberias de ventilacion y rebose descargaran en una
zona y de un modo que no encierren riesgos.

4) A reserva de que la Administracion lo juzgue satisfactorio, las tuberias de
combustible liquido que si sufren danos pueden dejar escapar combustible de
tanques de almacenamiento, sedimentaciéon o uso diario situado por encima del
doble fondo, estardan dotadas en el tanque de un grifo o una valvula susceptibles
de ser cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que se trate, si
se produjera un incendio en el espacio en que estén esos tanques. En el caso
especial de tanques profundos situados en el tinel de cje o de tuberias, o espacio
similar, se colocaran valvulas en dichos tanques, pero el control, en caso de
incendio, se podra efectuar mediante una valvula suplementaria instalada en la
tuberia o en las tuberias, fuera del tinel o espacio similar. Si la valvula
suplementaria va instalada en el espacio de maquinas habra de ser accionable
fuera de este espacio, '

5) Las bombas que formen parte del sistema de combustible liquido estaran
separadas de todo otro sistema, y las conexiones de cualquicra de dichas bombas
iran provistas de una valvula de desahogo eficaz instalada en circuito cerrado.
Cuando los tanques de combustible liquido puedan ser utilizados también como
tanques de lastre, habra instalados medios apropiados para que los circuitos de
combustible liquido queden separados de los de lastre.

6) No se instalara ningin tanque de combustible donde sus fugas o derrames
puedan constituir un peligro al caer sobre superficies calientes. Se tomaran las
precauciones necesarias para evitar que el combustible que, sometido a presion,
pueda escapar de una bomba, un filtro o un calentador, establezca contacto con
superficies calientes. '

7) a) Las tuberias de combustible y sus valvulas y accesorios seran de acero o
de otro material equivalente, permitiéndose el uso limitado de tuberias
flexibles en posiciones en que a juicio de la Administracion sean
necesarias. Estas tuberias flexibles y los accesorios de sus extremos
tendran la necesaria solidez y, respondiendo a criterios que la
Administracion juzgue satisfactorios, seran de materiales pirorresistentcs
aprobados o llevaran revestimientos pirorresistentes.

b) En los casos necesarios las tuberias de combustible liquido y de aceite
lubricante llevaran pantallas u otros adecuados medios protectores que en
la medida de lo posible eviten que el aceite pulverizado o procedente de
fugas se derrame sobre superficies calientes o en las tomas de aire de las
miquinas. Se mantendra reducido al minimo el numero de juntas en los
sistemas de tuberias,

8) En la medida de lo posible los tanques de combustible formaran parte de la
estructura del buque y estaran situados fuera de los espacios de Categoria A para
maquinas. Cuando los tanques de combustible, exceptuados los de doble fondo,
hayan de estar situados forzosamente junto a los espacios de Categoria A para
maquinas o dentro de éstos. una al menos de sus caras verticales sera contigua a
los mamparos limite de los espacios de maquinas, y tendran preferiblemente un
mamparo limite comun con los tanques de doble fondo, si los hay, y el area de los
mamparos limite comunes a tanques y espacio de maquinas sera la menor posible.
Cuando dichos tanques esten situados dentro de los espacios de Categoria A para
maquinas no podran contener combustible liquido cuyo punto de inflamacién sca
inferior a 60 grados celsius (prueba en vaso cerrado). En gencral se evitara cl
empleo de tanques de combustible amovibles en las zonas en que haya riesgos de
incendio y especialmente en los espacios de Categoria A para maquinas. En los
casos en que esten permitidos, los tanques de combustible amovibles iran
colocados sobre un amplio colector de derrames estanco al combustible y
provisto de un tubo adecuado que descargue en un tanque de capacidad suficiente
para recoger el producto derramado.

9) La ventilacion de los espacios de maquinas sera suficiente para cvitar en
todas las condiciones normales la acumulacion de vapores de petroleo.

10) Las medidas relativas a almacenamiento, distribucion y consumo del aceite
empleado en los sistemas de lubricacion a presion serin las que la Administracion
juzgue satisfactorias. En los espacios de Categoria A para maquinas y, siempre
que seca posible, en cualesquicra otros espacios de maquinas, esas medidas
satisfaran al menos lo dispuesto en los parrafos 1), 3), 6) v 7) y, hasta donde la
Administracion estime necesario, lo dispuesto en los parrafos 2) y 4). No
obstante, ¢n los sistemas de lubricacién podran utilizarse indicadores visuales de
caudal hechos de vidrio a condicion de que, sometidos a pruebas, demuestren
tener la debida resistencia al fuego.

I11) Las medidas relativas a almacenamiento, distribucion y consumo de accites
inflamables que no sean aquéllos a que se hace referencia en el parrafo 10), y
estén sometidos a presion ed sistemas de transmision de fuerza, de control y
excitacion, y de calefaccion, seran las que la Administracion juzgue satisfactorias.
En los lugares en que haya posibles causas de ignicion, dichas medidas satisfaran
al menos lo dispuesto en los parrafos 2) y 6) y, por lo que respecta a resistencia y
construccion, a lo dispuesto en los parrafos 3) y 7).

Regla 49
Disposicion del circuito de achique

1) Se proveera una eficicnte instalacion de achique que, en todas las situaciones
en que las circunstancias lo permitan, haga posible bombear y agotar cualquicr
compartimiento estanco que no sea un tanque destinado permanentemente a
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contener combustible liquido ni agua, ya se halle el buque adrizado o escorado. A
este fin se proveeran cuando sea necesario conductos laterales de aspiracion. Se
tomaran medidas que hagan que el agua pueda llegar facilmente a las tuberias de
aspiracion. No obstante, si la Administracion estima que no disminuira la
seguridad del buque, cabra prescindir de los dispositivos de achique en
determinados compartimientos.

2) a) Para el achique de sentinas se proveera un minimo de dos bombas
motorizadas independientes, de las cuales una podra estar accionada por
la maquina principal. Cabra utilizar como bomba motorizada para el
achique de sentinas una bomba de lastrado u otra bomba de servicios
generales, de capacidad suficiente.

b) Las bombas de sentina motorizadas seran capaces de imprimir al agua
una velocidad minima de 2 metros por segundo en el colector de achique,
cuyo diametro sera, como minimo:

d=25+ 1,68 \/L(B + D) !

donde d es el diametro interior expresado en milimetros, y L, By D
expresan metros.

¢) Cada una de las bombas de sentina provistas de conformidad con lo
dispuesto en la presente Regla llevara un conducto de aspiracion directa,
de modo que haya uno de estos conductos para aspirar desde babor y
otro desde estribor aunque en el caso de buques de eslora inferior a 75
metros, solo sera necesario instalar una bomba de sentinas con un
conducto de aspiracion directa.

d) Ningin conducto de aspiracion de sentinas tendra un diametro interior de
menos de 50 milimetros. La disposicion y las dimensiones del circuito de
sentinas seran tales que sea posible aplicar toda la capacidad de réegimen
de la bomba antes especificada a cada uno de los compartimientos
estancos situados entre el mamparo de colision y el del pique de popa.

3) Se podra instalar un eyector de sentina combinado con una bomba de agua
salada, de alta presion y accionamiento independiente, en sustitucion de una de las
bombas de sentina accionadas independientemente que se exigen en el parrafo 2)
a), a condicion de que la Administracion juzgue satisfactoria esta medida.

4) Todo buque ecn el que la manipulacion o elaboracion del pescado pueda
provocar la acumulacion de un gran volumen de agua en espacios cerrados ira
provisto de medios adecuados de agotamiento.

5) Las tuberias de sentinas no atravesaran ningun tanque de combustible
liquido, de lastre o del doble fondo, a menos que tales tuberias sean de acero grueso.
6) Los sistemas de bombeo del agua de sentinas y de lastre estaran dispuestos
de tal modo que el agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a las
bodegas o a los espacios de maquinas ni de un compartimicnto a otro. La
conexion de las sentinas con cualquier bomba que aspire agua del mar o de los
tanques de lastre llevara una valvula de retencion o un grifo que no pueda dar
paso simultaneamente hacia las sentinas y el mar o hacia las sentinas y los
tanques de lastre. Las valvulas de las cajas de distribucion de sentinas seran del
tipo de retencion,

7) Toda tuberia de sentinas que atraviese un mamparo de colision llevara
instalado en el mamparo un dispositivo de cierre directo, accionado por

telemando desde la cubierta de trabajo, con un indicador que muestre la posicion
de la valvula; no obstante, si la valvula esta instalada en el lado popel del
mamparo y resulta facilmente accesible en todas las condiciones de servicio,
podra prescindirse del telemando.

Regla 50
Proteccion contra el ruido

Se tomaran medidas que reduzcan a nivelgs que la Administracion juzgue
aceptables los efectos producidos por el ruido en el personal empleado en los
espacios de maquinas.

Regla 51
Aparato de gobierno

1) Todo buque contara con un aparato de gobierno principdl y un medio
auxiliar de accionamiento del timon que la Administracion juzgue satisfactorios.
Dichos aparato de gobierno principal y medio auxiliar de accionamiento del timon
estaran dispuestos de modo que, dentro de lo razonable y posible, el fallo de uno
de los dos no inutilice el otro.

2) Cuando el aparato de gobierno principal esté provisto de dos o mas
servomotores idénticos no sera necesario instalar un aparato de gobierno auxiliar
si el principal es capaz de maniobrar el timon tal como se prescribe en el parrafo
10) estando fuera de servicio uno de los servomotores. Para el servicio de cada
uno de los servomotores habra un circuito independiente.

3) Si el timon es de accionamiento mecanico, su posicion angular vendra
indicada cn la caseta de gobierno. Cuando el aparato de gobierno sea de acciona-
miento mecanico la indicacion del angulo del timon no dependera del sistema de
mando del aparato de gobierno.

4) Dado que falle uno cualquiera de los servomotores del aparato de gobierno
se dara la alarma en la caseta de gobierno. -

5)  En la cascta de gobierno se instalaran indicadores del funcionamiento de los
motores accionadores de los aparatos de gobierno eléctricos o electrohidraulicos.
Fstos circuitos y motores estaran protegidos contra cortocircuitos e iran

provistos de dispositivos de alarma que sefialen sobrecargas y la falta de corriente.

La proteccion contra sobrecorrientes, dado que la haya, estara calculada para un
valor que sea al menos el doble de la corriente a plena carga del motor o circuito
protegido y sera tal que permita el paso de las apropiadas corrientes de arranque,
6) El aparato de gobierno principal tendra la resistencia necesaria para permitir
el gobierno del buque a la velocidad maxima de servicio. El aparato de gobierno
principal y la mecha del timon habran sido proyectados de modo que no sufran
averias a la velocidad maxima de marcha atras ni al maniobrar durante las faenas
de pesca.

7) Hallandose el buque navegando a la maxima velocidad de servicio en
marcha avante con su calado maximo de servicio admisible, el aparato de
gobierno principal debera poder cambiar el timon desde una posicion de 35
grados a una banda hasta otra de 35 grados a la banda opuesta. Se podra cambiar
el timon desde una posicion de 35 grados a cualquiera de ambas bandas hasta
otra de 30 grados a la banda opuesta, sin que ello lleve mas de 28 segundos, dadas
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las mismas condiciones. El aparato de gobierno principal debera ser de

accionamiento mecanico siempre que ello sea necesario para cumplir con las _

presentes prescripciones.

8) Elservomotor del aparato de gobierno principal sera de un tipo que arranque
con medios manuales provistos en la caseta de gobierno o automaticamente
cuando, después de haber fallado el suministro de energia, se normalice ese
suministro.

9) El medio auxiliar de accionamiento del timon tendra la resistencia y la
capacidad necesarias para permitir el gobierno del buque a la velocidad normal de
navegacion y podran entrar rapidamente en accion en caso de emergencia.

10) Hallandose el buque navegando a la mitad de su velocidad maxima de
servicio en marcha avante, o a 7 nudos si esta velocidad fuera mayor, el medio
auxiliar de accionamiento del timon debera poder cambiar el timon desde una
posicion de 15 grados a una banda hasta otra de 15 grados a la banda opuesta sin
que ello lleve mas de 60 segundos. Los medios auxiliares de accionamiento del
timon deberan ser de accionamiento mecénico siempre que ello sea necesario para
cumplir con las presentes prescripciones.

11) En los buques de eslora igual o superior a 75 metros el aparato de gobierno
electrico o electrohidraulico estara servido al menos por dos circuitos alimentados
desde el cuadro principal y entre estos circuitos habra la maxima separacion

posible.
Regla 52

Dispositivo de alarma para maquinistas

En los buques de eslora igual o superior a 75 metros se proveera un
dispositivo de alarma para los maquinistas, que se pueda accionar en la cimara de
mando de maquinas o en la plataforma de maniobra, segin convenga, y cuya
senal se oiga claramente en los alojamientos de los maquinistas.

Regla 53
Sistemas de refrigeracion para conservacion de las capturas

I). Los sistemas de refrigeracion se proyectaran, construiran, probaran e
instalaran evaluando su seguridad en funcion del alcance del dafio que del
refrigerante utilizado pueda desprenderse para las personas, y seran satisfactorios
a juicio de la Administracién.

2) Los refrigerantes que se vayan a utilizar en los sistemas de refrigeracion
seran los que la Administracidn juzgue aceptables. En ningun caso, no obstante,
se utilizara el cloruro de metilo, como refrigerante,

3) a) Las instalaciones frigorificas estaran adecuadamente protegidas contra
vibraciones, golpes, dilataciones, contracciones, etc., y contaran con un
dispositivo automatico de control para fines de seguridad, que impida
todo aumento peligroso de temperatura y de presion.

b) Los sistemas frigorificos en los que se utilicen refrigerantes toxicos o
inflamables irdn provistos de dispositivos de agotamiento que conduzcan
a un lugar en ¢l que dichos refrigerantes no entraiien peligro alguno para
el buque ni para las personas que haya a bordo.

4) a) Todo espacio en que haya maquinaria frigorifica, incluidos conden-
sadores y tanques para gases, que utilice refrigerantes toxicos, estara
separado por mamparos herméticos de cualquier espacio adyacente,
Todo espacio en que haya maquinaria frigorifica, incluidos condensa-
dores y tanques para gases estara provisto de un sistema detector de
fugas que cuente con un indicador situado fuera del espacio, junto a la
entrada de éste, un sistema independiente de ventilacion y un sistema
rociador de agua.

b) Cuando, a causa de las dimensiones del buque, sea imposible hacer que el
sistema de refrigeracion quede separado como se indica, se le podra
instalar en el espacio de maquinas a condicion de que, en el supuesto de
que se escape todo el gas, la cantidad de refrigerante utilizada no
constituya un peligro para el personal que se encuentre en dicho espacio
de_vmaquinas y a condicion de'que se provea un dispositivo de alarma que
senale tqda concentracion peligrosa de gas si se produce una fuga en el
compartimiento.

5)  Enlos espacios de maquinaria frigorifica y en las camaras frigorificas habra
dispositivos de alarma conectados con la caseta de gobierno, puestos de control o
salidas de evacuacion, para impedir que el personal quede atrapado. Cada uno de
€s0s espacios tendra por lo menos una salida que se pueda abrir desde dentro.
Cuando sea posible, las salidas de los espacios en que haya maquinaria fi rigorifica
que utilice gas toxico o inflamable no daran directamente a ningin espacio de
alojamiento.

6) Cuando en un sistema de refrigeracidn se utilice un refrigerante nocivo para
las personas se proveeran dos juegos de aparatos respiratorios, uno de los cuales
csta_r:'l situado en un lugar no expuesto a quedar aislado en caso de fuga de
refrigerante. Se podra admitic que los aparatos respiratorios provistos como parte
del equipo contra incendios del buque satisfacen en todo o en parte lo dispuesto en
la presente disposicién, si su ubicacion permite satisfacer ambos fines, Cuando se
utilicen aparatos respiratorios auténomos se proveeran botellas de respeto.

7)  En relacion con el sistema de refrigeracion, en lugares visibiles de buque se
fijaran instrucciones que permitan manejarlo sin riesgos y directrices para casos
de emergencia.

PARTE C - INSTALACIONES ELECTRICAS
(Véasetambién la Regla 41)

Regla 54

Fuente de energia eléctrica principal

[) a) Cuando la energia eléctrica constituya el tnico medio de mantener los
servicios auxiliares esenciales para la propulsion y la seguridad del buque,
se proveera una fuente de energia principal que cuando menos
comprendera dos grupos electrogenos, uno de los cuales podra ser
accionado por el motor principal. La Administracion podra aceptar
instalaciones distintas que tengan una capacidad eléctrica equivalente.

b) La energia generada por estos grupos sera tal que aun cuando uno da
cllos se pare, esté asegurado el funcionamiento de los servicios a que s2
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hace referencia en la Regla 41 6) a), excluida la energia necesaria para las
actividades pesqueras y la elaboracion y conservacion de la captura. No
obstante, en los buques de eslora inferior a 45 metros, solo sera necesario
asegurar el funcionamiento de los servicios esenciales para la propulsion
y seguridad del buque, dado que uno de los grupos electrogenos se pare.

¢) La disposicion de la fuente de energia principal del buque sera tal que

~ permita mantener los servicios a que se hace referencia en la Regla 41 6)

a), cualesquiera que sean el numero de revoluciones y el sentido de
rotacion de las maquinas propulsoras o de los ejes principales.

d) Cuando una parte esencial del sistema de alimentacion exigido en el
presente parrafo esté constituida por transformadores, el sistema quedara
dispuesto de modo que se asegure la continuidad de alimentacion.

2) a) La disposicion de la red principal de alumbrado sera tal que si se produce
un incendio u otro siniestro en el espacio en que este situada la fuente de
energia eléctrica principal, incluidos los transformadores que pueda haber,
no quede inutilizada la red de alumbrado de emergencia. ’

b) La disposicion de la red de alumbrado de emergencia sera tal que si sc
produce un incendio u otro siniestro en ¢l espacio o espacios en que este
situada la fuente de energia de emergencia, incluidos los transformadores
que pueda haber, no quede inutilizada la red principal de alumbrado.

Regla 55
Fuente de energia eléctrica de emergencia

1) Habra una fuente autonoma de energia eléctrica de emergencia situada en
una posicion que la Administracion juzgue satisfactoria. fuera de los espagios de
maquinas y dispuesta de modo que su funcionamiento este ascgurado si se¢
produce un incendio 0 ante otras causas de fallo de las instalaciones eléctricas

principales. ' .
2) Consideradas las corrientes de arranque y la naturaleza transitoria de ciertas

cargas, la fuente de energia de emergencia tendrd capacidad para alimentar
simultineamente durante un minimo de tres horas:
a) el equipo de comunicaciones interiores, los sistemas de deteccion de
incendios y las sefiales que puedan necesitarse en caso de emergencia:
b) las luces de navegacion, si son exclusivamente electricas, y las luces de
emergencia:
i) de los puestos de arriado y del exterior del costado del buque:
ii) de todos los pasillos, escaleras y salidas; _
iii) de los espacios en que haya maquinas o se halle la fuente de encrgia
eléctrica de emergencia:
iv) de los puestos de controli y
v) de los espacios de manipulacion y elaboracion del pescadot y

¢) la bomba de emergencia contraincendios si la hay. -
3) La fuente de energia eléctrica de emergencia podra ser un generador o una
bateria de acumuladores.

4) a) Sila fuente de energia de emergencia es un generador, éste dispondra de
una alimentacion independiente de combustible y de un sistema de

arranque eficaz, que la Administracion juzgue satisfactorios. A menos
que el generador de emergencia tenga un segundo dispositivo de arranque
independiente, la fuente Gnica de energia acumulada cstara protegida de
modo que no pueda quedar completamente agotada por el sistema de
arranque automatico.

b) Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria de
acumuladores, esta podra contener la carga de emergencia sin necesidad
de recarga, manteniendo una tension que como maximo discrepe de la
nominal en un 12 por ciento, en mas o en menos, durante todo el periodo
de descarga. Dado que falle la fuente de energia principal, esta bateria de
acumuladores quedara conectada automaticamente al cuadro de distri-
bucion de emergencia y sin interrupcion pasara a alimentar como minimo
los servicios indicados en los apartados a) y b) del parrafo 2). El cuadro
de distribucion de emergencia ira provisto de un conmutador auxiliar que
permita conectar la bateria manualmente, dado que falle el sistema auto-
matico de conexion, -

5) El cuadro de distribucion de emergencia se instalara lo mas cerca posible de
ia fuente de energia de emergencia y su ubicacion se ajustara a lo dispuesto en el
parrafo 1). Cuando la fuente de energia de emergencia esté constituida por un
cenerador, su cuadro de distribucion estara situado en el mismo lugar, a menos
que esto entorpezca el funcionamiento del cuadro.

6) Toda bateria de acumuladores instalada de conformidad con lo dispuesto en
la presente Regla, exceptuadas las baterias que para los emisores y receptores de
radio se instalen en los buques de eslora inferior a 45 metros, ira situada en un
espacio bien ventilado que no sea el espacio en que esté el cuadro de distribucion
de emergencia. En un lugar adecuado del cuadro de distribucion principal o en la
camara de mando de maquinas se instalara un indicador que senale si la bateria
que censtituye la fuente de energia de emergencia se esta descargando. En
condiziones normales de funcionamiento el cuadro de distribucion de emergencia
seri alimentado desde ¢l cuadro de distribucion principal por un cable
alimentador de interconexion protegido en el cuadro principal contra sobrecargas
v cortocircuitos. La disposicion en ¢l cuadro de distribucion de emergencia sera
ral que ¢l cable alimentador de interconexion quede automaticamente desconec-
tado en ese cuadro tan pronto como falle la alimentacion principal de energia y
que, en los buques de eslora igual o superior a 45 metros, pueda establecerse auto-
maticamente la conexion con el suministro de emergencia si se produce un fallo de
ese tipo. Cuando el sistema esté dispuesto para funcionar en realimentacion,
también se protegera el citado cable alimentador en el cuadro de distribucion de
emergencia, al menos contra cortocircuitos.

7) El geénerador de emergencia y su motor, asi como cualquier bateria de
acumuladores que pueda haber, quedaran dispuestos de modo que funcionen a su
plena potencia de régimen estando el buque adrizado o con un angulo de balance
de 22,5 grados como maximo a cualquiera de ambas bandas y simultancamente
con un angulo de cabeceo de 10 grados como maximo hacia proa o hacia popa, 0
bien con una combinacion cualquiera de angulos de ambos tipos que no rebasen
esos limites.

8) La construccion y la disposicion de la fuente de energia eléctrica de
emergencia v del equipo de arranque automatico seran tales que permitan a la
tripulacion someterlos a las pruebas pertinentes hallandose el buque en
condiciones operacionales normales.

" >
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Regla 56

Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros
) riesgos del mismo tipo

1) a) Las partes metalicas descubicrtas e instaladas con caréc'ter permanente,
de maquinas o equipo eléctricos, no destinadas a cond].lcxr corriente pero
que a causa de un defecto puedan conducirla, deberan estar puestas a
masa (al casco), salvo que:

i) estén alimentadas a una tension que no exceda de 55 voltios en
corriente continua o de un valor eficaz de 535 voltios entre los
conductores; no se utilizaran autotransformadores con objeto de
conseguir esta tension en corriente alterna; o

ii) estén alimentadas a una tension que no exceda de 250 voltios por
transformadores aisledores de seguridad que alimenten un solo
aparato; o

iii) estén construidas de conformidad con el principio de aislamiento
doble.

b) El equipo eléctrico portatil funcionara a una tcnsiép que no presente
riesgos; las partes metalicas descubiertas de dicho equipo no destinadas a
estar sometidas a tension pero que a causa de un defecto puedan esgario,
deberan ir puestas a masa. La Administracion podra exigir precauciones
complementarias para el empleo de lamparas portatiles electricas,
herramientas del mismo tipo o aparatos analogos en espacios reducidos o
excepcionalmente himedos, en los que puede haber riesgos especiales a
causa de la conductividad.

¢) Los aparatos eléctricos estaran construidos e instalados de modo que no
puedan causar lesiones corporales cuando se les maneje o se les toque en
condiciones normales de trabajo.

2) Los cuadros de distribucion principales y de emergencia cs_mrz'm dispuestos

de modo que los aparatos y el equipo resulten {acilmente :wcgssblcs, sin peligro

para los operarios. Los laterales, la parte posterior y, si €s preciso, }a cara frontal
de los cuadros de distribucion contaran con la necesaria proteccion. Las partes
descubiertas conductoras cuya tension, en relacion a la masa, exceda de la que la

Administracion fije, no se instalaran en la cara frontal de tales cuadros. Debera

haber esterillas o enjaretados aislantes en las partes frontal y posterior donde se

estime que son necesarios.

3) a) No se hara uso del sistema de distribucion con retorno por el casco para
la conduccion de fuerza ni para los servicios de calefaccion o alumbrado
en ninglin buque cuya eslora sea igual o superior a 75 metros.

b) Lo dispuesto en el apartado a) no excluye que, en condiciones aprobadas
por la Administracion, se utilicen:

i) sistemas de proteccion catodica por diferencia de potencial eléctrico:
ii) sistemas limitados y puestos a masa localmente; 0

iii) dispositivos de control del nivel de aislamiento, siempre que la
corriente que circule no exceda de 30 miliamperios en las condiciones
mas desfavorables.

¢) Cuando se utilice ¢l sistema de distribucion con retorno para el casco
todos los subcircuitos finales (todos los tramos de circuito siguientes al
dltimo dispositivo protector) seran bifilares, y se tomarén las pre-
cauciones especiales que la Administracion juzgue satisfactorias.

4) Cuando se utilice un sistema de distribucion, primario o secundario, para la
conduccion de fuerza o para los servicios de calefaccion o alumbrado, sin puesta
a masa, se instalara un dispositivo que controle continuamente el nivel de
aislamiento en relacion a la masa y dé una indicacion visual o acustica de todo
valor de aislamiento anormalmente bajo.

5) a) Salvo en circunstancias excepcionales autorizadas por la Administracion,
todos los forros metalicos y blindajes de los cables deberan ser eléctrica-
mente continuos y estar puestos a masa.

b) Todos los cables eléctricos seran al menos de tipo pirorretardante y se
instalaran de modo que las propiedades yuc en ese sentido tengan no
sufran disminucion. Cuando sea necesario para determinadas instala-
ciones, la Administracion podra autorizar el uso de cables de tipo especial,
como los de radiofrecuencia, que no cumplan con lo aqui prescrito.

¢) Los cables y el cableado destinados a servicios esenciales o de emergencia
de conduccion de fuerza, alumbrado, comunicaciones interiores o senales,
iran tendidos lo mas lejos posible de cocinas, espacios de Categoria A
para maquinas y otros lugares con elevado riesgo de incendio, asi como
de lavanderias, espacios de manipulacion y elaboracion de pescado y
‘otros espacios en los que haya un gran porcentaje de humedad. Los
cables que conecten bombas contraincendios al cuadro de distribucion de
emergencia seran de tipo pirorresistente si pasan por lugares con clevado
riesgo de incendio. Siempre que sea posible, se les tendera de modo que
no pueda inutilizarlos ¢l calentamiento de los mamparos posiblemente
originado por un incendio declarado en un espacio adyacente.

d) Cuando se instalen cables en espacios en los que haya riesgos de incendio
o de explosion si se produce una averia eléctrica, se tomaran contra tales
riesgos las precauciones especiales que la Administracion juzgue
satisfactorias.

e) La sujecion dada a los cables sera tal que evite el desgaste por friccion y
otros deterioros.

f) Las conexiones extremas y las uniones de todos los conductores se haran
de modo que éstos consgrven sus primitivas propiedades eléctricas,
mecanicas, pirorretardantes y, cuando sea necesario, pirorresistentes.

g) Los cables que se instalen en los compartimientos refrigerados serin
adecuados para bajas temperaturas y gran humedad.

6) a) Los circuitos estaran protegidos contra cortocircuitos. Estaran asimismo
protegidos contra sobrecargas, salvo por lo que respecta a la aplicacion
de la Regla 51 o a casos en que la Administracion autorice excepcional-
mente otra cosa.

b) El amperaje o el reglaje apropiado del dispositivo de proteccion contra
sobrecargas destinado a cada circuito estara permanentemente indicado
en ¢l punto en que vaya instalado dicho dispositivo,

7) Los 'accesorios de alumbrado estaran dispuestos de modo que no sc
produzcan aumentos de temperatura que puedan deteriorar los cables y se evite el
calentamiento excesivo del material circundante.
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8) Los circuitos de alumbrado o de fuerza que terminen en espacios en los que
haya riesgos de incendio o de explosion estaran provistos de interruptores
aisladores situados fuera de tales espacios.

9) a) El alojamiento de una bateria de acumuladores estara construido y
ventilado de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio.

b) En estos compartimientos no estara permitida la instalacion de equipos
eléctricos .0 de otro tipo que puedan ser causa de ignicion de vapores
inflamables, salvo en las circunstancias previstas en el parrafo 10).

c) No se situaran baterias de acumuladores en espacios de alojamiento, a
menos que vayan instaladas en una caja herméticamente cerrada.

10) En los espacios en que quepa esperar la acumulacion de mezclas gaseosas
inflamables y en cualquiera de los compartimientos destinados principalmente a
contener baterias de acumuladores no se instalara ningin equipo eléctrico, a
menos que, a juicio de la Administracion:

a) sea esencial para fines operacionales;

b) sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;

¢) sea apropiado para el espacio de que se trate; y

d) cuente con el certificado que permita utilizarlo sin riesgos en los
ambientes polvorientos o de acumulacion de vapores o gases susceptibles
de producirse.

11) Se colocaran pararrayos en todos los palos o masteleros de madera. En los
buques construidos con materiales no conductores los pararrayos estaran
conectados, por medio de conductores apropiados, a una chapa de cobre fijada al
casco del buque muy por debajo de la linea de flotacion.

PARTE D - ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION
PERMANENTE

(Véase tambien la Regla 41)

Regla §7

Seguridad contra incendios

Prevencion de incendios

1) Se prestard una atencion especial a las tuberias de combustible liquido de
alta presion. En los casos posibles, las fugas procedentés de tales sistemas de
tuberias se recogeran en un purgador adecuado, dotado de una alarma contra
niveles excesivos.

2) Cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario sean de
llenado automatico o por telemando se proveeran los medios que eviten los reboses.
Analoga atencion se prestara a todo equipo destinado a tratar automaticamente
liquidos inflamables, como, por ejemplo, los depuradores de combustible, los
cuales iran instalados siempre que sea posible en un espacio especial reservado
para purificadores y sus calentadores.

3) Cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario o los de
sedimentacion lleven medios calefactores se les proveera de un dispositivo de
alarma contra altas temperaturas si existe la posibilidad de que se exceda el punto
de inflamacion del combustible liquido.

Deteccion de incendios

4) En los espacios de maquinas se instalara un sistema detector de incendios, de
tipo aprobado, basado en un principio de autocontrol y que cuente con medigs
que permitan someterlo a pruebas periodicas. En los buques de eslora inferior a
45 metros la Administracion podra no obligar a satisfacer esta prescripcion a
condicion de que la ubicacion del espacio de maquinas fozilite al personal de a
bordo la deteccion de incendios.

5) El sistema detector originara sefiales de alarma acusticas y visuales en la
caseta de gobierno y en tantos lugares como convenga para que las oiga y las
observe el personal que haya a bordo cuando el buque esté en puerto.

6) El sistema detector de incendios serd abastecido automaticamente de energia
desde una fuente de emergencia si falla la fuente principal,

7)  Los motores de combustion interna de potencia igual o superior a 2.500
kilovatios iran provistos de detectores de neblina de lubricante en el carter o de
detectores de la temperatura de cojinetes del motor o de dispositivos equivalentes,

Lucha contra incendios
8) Se proveera un sistema fijo de extincion de incendics que la Administracion

* juzgue satisfactorio ajustado a lo dispuesto en las Reglas 83 y 101.

9) En los buques de eslora igual o superior a 75 metros se tomaran las medidas
necesarias para obtener inmediato suministro de agua del colector contraincen-
dios, mediante:

a) dispositivos de arranque por telemando para una de las bombas
principales contraincendios, desde la caseta de gobierno y desde el puesto
de control contra incendios, si lo hay; o mediante '

b) la presion permanente a que se someta el sistema del colector
contraincendios. teniendo en cuenta la posibilidad de congelacion.

1) Li Admiristrason hidbrd de juzgar sausfactono el mantenimiento de la
intezridad al fuego de los espacios de maquinas, la ubicacion y la centralizacion
de los mandos del sistema de extincion de incendios y los dispositivos de cierre a
que se hace referencia en la Regla 62, por ejemplo, para la ventilacion, las bombas
de combustible, etc., y podra exigir dispositivos extintores, equipos de lucha
contra incendios y aparatos respiratorios, ademas de que se cumpla con las
prescripciones pertinentes del Capitulo V.

Regla 58
Proteccion contra la inundacion

1) Las sentinas de los espacios de maquinas iran provistas de un dispositivo de
alarma contra niveles excesivos de liquidos, de modo que quepa detectar la
acumulacion de éstos, dados angulos normales de asiento y escora. El sistema
detector dard senales de alarma actsticas y visuales en los lugares en que se
mantenga una guardia continua.

2) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros, los mandos de toda
valvula que dé servicio a una toma de mar, una descarga situada por debajo de la
flotacion o un sistema de inyeccion de sentina iran emplazados de modo que haya
tiempo suficiente para poner en funcionamiento la valvula si entra agua en el

espacio de que se trate.
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Regla 59

Comunicaciones

En los buques de eslora igual o superior a 75 metros, uno de los dos medios
separados de comunicacion a que se hace referencia en la Regla 45 sera un medio
seguro de comunicacion oral. Entre la caseta de gobierno y los alojamientos de los
maquinistas se proveera otro medio seguro de comunicacion oral.

Regla 60

Sistema de alarma

1) Seinstalara un sistema de alarma que indique todo fallo que exija atencion.

2) a) El sistema sera capaz de hacer sonar una alarma en el espacio de
maquinas e indicara visualmente en un emplazamiento adecuado cada
una de las distintas alarmas que se produzcan. No obstante, en los
buques de eslora inferior a 45 metros la Administracion podra permitir
que el sistema sea capaz de hacer sonar e indicar visualmente cada
alarma distinta en la caseta de gobierno solamente.

b) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros ¢l sistema estara
conectado a los camarotes de los maquinistas por medio de un
conmutador selector que garantice la conexion con uno de dichos
camarotes y a las salas de reunion de maquinistas que pueda haber. La
Administracion podra autorizar instalaciones distintas, si ofrecen una
seguridad equivalente.

¢) En los buques de eslora igual o superior a 45 metros funcionara un
dispositivo de alarma para los maquinistas y, en la caseta de gobierno,
para el personal que esté de guardia si, pasado el tiempo prudencial que
fije la Administracion, no se ha atendido el fallo sefialado por una alarma.

d) En la caseta de gobierno se produciran senales de alarma acusticas
visuales respecto de cualquier situacion que exija intervencion de la
persona que esté de guardia o que haya de ser puesta en su conocimiento.

¢) En la medida de lo posible el sistema de alarma respondera en su
concepcion al principio de funcionamiento a prueba de fallos.

3) Elsistema de alarma podra:

a) ser accionado en todo momento, con cambio automatico a una fuente de
energia de reserva para casos en que se interrumpa el suministro normal
de energia; y

b) ser activado por cualquier fallo que se produzca en el suministro normal
de energia.

4) a) El sistema podra indicar mas de un fallo a la vez, y el hecho de que acepte
una alarma no anulara la posibilidad de que se produzca otra.

b) La aceptacion de una condicion de alarma en el emplazamiento a que se
hace referencia en el parrafo 2) a) aparecera indicada en los lugares en
que se dio la alarma. Se mantendran las seriales de alarma hasta que
hayan sido aceptadas y las indicaciones visuales proseguiran hasta que se
haya subsanado el fallo. Todos los dispositivos de alarma recuperarén
automaticamente la posicion, correspondiente al estado de funcio-
namiento normal cuando se haya subsanado el fallo.

Regla61

Prescripciones especiales relativas a mdquinas, calderas e instalaciones
eléctricas

1) En los buques de eslora igual o superior a 75 metros la fuente de energia
eléctrica principal se ajustara a lo siguiente:

a) cuando normalmente pueda suministrarse energia eléctrica mediante un
generador, se tomaran medidas restrictivas de la carga .electnca que
garanticen la integridad del suministro destinac'lo a los servicios necesarios
para la propulsion y el gobierno. En prevision de fgllos del generador
cuando esté funcionando, se dispondra lo necesario para que auto-
maticamente arranque y quede conectado al cuadro principal de distri-
bucién un generador de reserva con capacidad suficiente para hacer
posibles la propulsion y el gobierno del buque, con el rearranque auto-
matico de la maquinaria auxiliar esencial y, si es necesario, la realizacion
de las correspondientes operaciones en secuencia. C_:abré proveer medios,
que la Administracion habra de juzgar satisfactorios, para efectuar por
telemando (manualmente) el arranque y la conexion del generador de
reserva al cuadro principal, asi como medios de rearranque por telemando
de la maquinaria auxiliar esencial; y

b) si normalmente suministran la energia eléctrica varios generadores a la
vez, se tomaran medidas restrictivas de la carga eléctrica, por ejemplo, que
garanticen que si falla uno de esos generadores los demas seguiran
funcionando sin sobrecarga, de modo que sean posibles la propulsion y el
gobierno del buque.

2) Cuando se exija que vayan instaladas por duplicado, otras maquinas

auxiliares esenciales para la propulsion llevaran dispositivos de conmutacion

automatica que permitan trasladar su funcion a una rg_léquina de reserva. Toda
operacion de conmutacion automatica producira una senal de alarma.

3) Se proveeran sistemas de control automatico y de alarma con las
caracteristicas siguientes:

a) el sistema de control sera tal que por medio de las instulqciu_ncs auto-
maticas necesarias estén garantizados los servicios imprescmdablgs para
el funcionamiento de la maquina propulsora principal y sus maquinas
auxiliares; o=ty ; B

b) cuando se utilicen motores de combustion interna para la Rropulsapn
principal se proveeran medios que mantengan la necesaria presion del aire
de arranque;

) para todos los valores importantes de presion, temperatura, niveles de
liquido, etc., se instalard un sistema de alarma que cumpla con lo
prescrito en la Regla 605y .

d) cuando asi convenga, en un punto adecuado quedaran centralizados los
paneles de alarma necesarios y los instrumentos indicadores de toda
averia que motive alarma,
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Regla 62
Sistema de seguridad

‘ Se instalara un sistema de seguridad que, si en el funcionamiento de las
maquinas o de las calderas surgen graves fallos, constitutivos de peligro
3nmcd1a'tp, inicie la paralizacion automatica de la parte defectuosa de la
InStaI'aCIO'I"I y dé una seial de alarma. No se iniciara automaticamente la
paralizacion del sistema propulsor mas que en casos en que pudieran sobrevenir
una averia total, desperfectos graves o una explosion. Si hay dispositivos para
neutralizar la paralizacion de la maquina propulsora principal, seran de tal indole

que no quepa qgcionarlos inadvertidamente. Si se les utiliza se producira la
oportuna indicacion visual.

CAPITULO V -PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE
INCENDIOS Y EQUIPO CONTRAINCENDIOS

(Véase también la Regla 57)

PARTE A - MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS EN
LOS BUQUES DE ESLORA IGUAL O SUPERIOR A 55 METROS

Regla 63
Generalidades

En los espacios de alojamiento y de servicio se adoptara uno de los metodos
de proteccion indicados seguidamente.

a) Método [F: Construccion de todos los mamparos de compartimentado

interior con materiales incombustibles correspondientes a divisiones de
Clase “B" o “C", en general sin instalar sistema de deteccion ni de
rociadores en los espacios de alojamiento y de servicio.

b) Método IIF: Instalacion de un sistema automatico de rociadores y de
alarma para deteccion y extincion de incendios en todos los espacios en
los que puedan declararse aquéllos, generalmente sin restricciones en
cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior.

¢) Mdétodo HIF: Instalacion de un sistema automatico de deteccion de
incendios y de alarma en todos los espacios en los que puedan declararse
aquéllos, gencralmente sin restricciones en cuanto al lipo de mamparos de
compartimentado interior, pero a condicion de que la superficie de
cualesquiera espacios de alojamiento limitados por divisiones de las
Clases “A" 0 *“B” no exceda en ningun caso de 50 metros cuadrados. No
obstante, la Administracion podra aumentar esta superficie si se la
destina a espacios publicos.

Las prescripeiones relativas a la utilizacion de materiales incombustibles en
la construccion y el aislamiento de mamparos limite de espacios de miquinas,
puestos de control, ete., y a la proteccion de troncos de escalera y de pasillos,
seran comunes a los tres metodos.

Regla 64
Estructura

1) El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y
las casctas seran de acero o de otro material equivalente a menos que cn el
parrafo 4) se disponga otra cosa.

2) El aislamiento de los componentes de aleacion de aluminio de las divisiones
de Clase “A” y “B”, salvo los de estructuras que a juicio de la Administracion no
soporten carga, sera tal que la temperatura del alma del elemento estructural no
rebase la temperatura ambiente, en ningln momento del ensayo estandar de
exposicion al fuego que proceda realizar, en mas de 200 grados celsius.

4%
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3) Se prestara atencion muy particular al aislamiento de los componentes
estructurales de aleacion de aluminio integrados en puntales, candeleros y otros
clementos de soporte necesarios en las zonas de estiba y arriado de las
embarcaciones de supervivencia, y en las de embarco, asi como al aislamiento de
las divisiones de Clase “A” y “B”, como garantia de que:

a) en los elementos que den soporte a las zonas de embarcaciones de
supervivencia y a divisiones de Clase “A”, el limite para la elevacion de
temperatura indicado en el parrafo 2) seguira siendo observado al cabo
de una hora; y

b) en los elementos necesarios para dar soporte a divisiones de Clase “B”, el
limite para la elevacion de temperatura indicado en el parrafo 2) seguira
siendo observado al cabo de media hora.

4)  Los techos y paredes de guardacalores de los espacios de Categoria A para
maquinas seran de acero debidamente aislado y las aberturas que tengan estaran
dispuestas y protegidas de modo que eviten la propagacion del fuego.

Regla 65

Mamparos situados dentro de los espacios de alojamiento y de servicio

1) En los espacios de alojamiento y de servicio todos los mamparos que
necesariamente hayan de ser divisiones de Clase “B” se extenderan de cubierta a
cubierta y hasta el forro exterior u otras partes constitutivas de limites, a menos
que se instalen cielos rasos o revestimientos continuos de Clase “B”, o unos y
otros, en ambos lados del mamparo, en cuyo caso el mamparo podra terminar en
el cielo raso o revestimiento continuos.

2) Meétodo IF: Todos los mamparos que de acuerdo con ¢sta o con otras Reglas
de la presente Parte no hayan de ser necesariamente divisiones de Clase A" o
“B”, seran al menos de Clase “C",

3) Meétodo IIF: La construccion de los mamparos que de acuerdo con ésta o
con otras Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesariamente divisiones
de Clase “A” o “B” no estara sujeta a ninguna restriccion, salvo en casos
concretos en los que se exijan mamparos de Clase “C” de acuerdo con lo indicado
en la Tabla 1 de la Regla 68.

4) Meétodo IIIF: La construccion de los mamparos que de acuerdo con ésta o
con otras Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesariamente divisiones
de Clase “A” o “B” no estara sujeta a ninguna restriccion. La superficie de
cualesquiera espacios de alojamiento limitados por una division continua de Clase
“A” o “B" no excedera en ningun caso de 50 metros cuadrados, salvo en casos
concretos en los que se exijan mamparos de Clase “C” de acuerdo con lo indicado
en la Tabla 1 de la Regla 68. No obstante, la Administracion podra aumentar esta
superficie si se le destina a espacios publicos.

Regla 66

Proteccion de troncos de escalera y de ascensor en los espacios de alojamiento y
de servicio y en los puestos de control

1) Los troncos de escalera que solo atraviesen una cubierta estaran protegidos,
al menos a un nivel, por divisiones que al menos sean de Clase “B-0" y puertas de
cierre automatico. Los troncos de ascensor que solo atraviesen una cubierta

.

estaran rodeados de divisiones de Clase “A-0", con puertas de acero en los dos
niveles. Los troncos de escalera y de ascensor que atraviesen mas de una cubierta
estaran rodeados de divisiones que al menos sean de Clase “A-0" y protegidos
por puertas de cierre automatico en todos los niveles.

2) Todas las escaleras tendran armazon de acero, excepto en los casos en que la
Administracion autorice la utilizacion de otro material equivalente.

Regla 67
Puertas en divisiones pirorresistentes

1) Las puertas ofreceran una resistencia al fuego equivalente en la medida de lo
posible a la de'la division en que estén montadas. Las puertas y los marcos de
puerta de las divisiones de Clase “A” seran de acero. Las puertas montadas en
mamparos limite de espacios de Categoria A para maquinas seran de cierre auto-
matico y suficientemente herméticas. La Administracion podra autorizar el uso de
materiales combustibles en las puertas que dentro de los camarotes separen €stos
de instalaciones higiénicas interiores, tales como duchas, si estan construidas de
acuerdo con el Método IF.

2) Las puertas que hayan de ser de cierre automatico no llevaran ganchos de
retencion. No obstante, podran usarse dispositivos de retencion telemandados y a
prueba de fallos.

3) Cabra autorizar aberturas de ventilacion en las puertas de los mamparos de
pasillo o debajo de ellas, pero no en las puertas de troncos de escalera ni debajo de
ellas. Dichas aberturas se practicaran Gnicamente en la mitad inferior de la puerta,
Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una puerta, o debajo de ella,
su area total no excedera de 0,05 metros cuadrados. Si la abertura ha sido
practicada en la puerta, llevara una rejilla de material incombustible.

4) Las puertas estancas no necesitan aislamiento.

Regla 68
Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

1)  Ademas de cumplir con las disposiciones especificas de integridad al fuego
que figuran en otros lugares de la presente Parte, los mamparos y cubiertas
tendran como integridad minima al fuego la indicada en las Tablas 1 y 2 de la
presente Regla. .
2) Enlaaplicacion de las Tablas se observaran las siguientes prescripciones:
a) las Tablas 1 y 2 se aplican respectivamente a los mamparos y a las
cubiertas que separen espacios adyacentes; y
b) con objeto de determinar las normas adecuadas dc integridad al fuego
que deben regir para las divisiones situadas entre espacios adyacentes,
estos espacios se clasifican, segun su riesgo de incendio, como sigue:

i) Puestos de control (1)
Espacios en que estan situados el equipo generador de energia y de
alumbrado para casos de emergencia.,
Cascta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que esta situado el equipo de radiocomunicacion del

buque.
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TABLA | - INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE SEPAREN ESPACIOS

ADYACENTES
Espacios (1) (2) (3) (4) S [ ® [ M| @ | O [0
Puestos de control () |A0v| A0 | A60| A0 [A-15| A-60 [ A-15 | A60 [ A-60 | *
Pasillos (2) C B-0 B-0 B-0 | A60 | A0 | A0 | AD .
A0
Alojamientos (%) cxb | B0 | BO | A6D | A0 | AD | AD o
A0/
Escaleras 4) B-0 BO | A60 | A0 | AD AD .
A-0% | A0
Espacios de servicio (5) C A60 | A0 | AD | AD b4
con riesgo reducido
de incendio
Espacios de (6) ¥ A0 | A0 | A6O *
Categoria A
para maguinas
Otros espacios de (M A0V AQ0 | AD .
magquinas
Espacios de carga (8) . AU '
Espacios de servicio (9 : A0
con riesgo elevado |
de incendio |
Cubiertas expuestas — (10) \

TABLA 2-INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE SEPAREN ESPACIOS
ADYACENTES

Espacio l Espacio M| @@ | @G| @6 | MD]® | |00
inferior superior

Puestos de control (D|AO0| A0 | AO | AD | A0 [ A60 | A0 | AD | AD -

Pasillos (2) | A-O0 * X A-0 by A-60 | A0 | A0 | AD .
Alojamientos (3) [A-60] A-0 " A-0 ' A-60 | A0 | A0 | AD v
" Fisenleras @ |[A0] A0 | A0 | * | A0 [A60| A0 | AO | A0 *

Lspacios de servicio (5) [A-15] A0 | AD | AO LS A-60 | A0 | A0 | AD .
con riesgo reducido
de incendio

Espacios de (6) |A-60] A-60 | A-60 | A-60 | A-60 . A-60 | A-30 | A-60 »
Catcgoria A
para maquinas ¥

Otros espacios de (7) [A-15] A0 | A-O | A0 | AD | AD . A0 | AD "
maguinas

Espacios de carga (8) [A00] A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A0 . A0 *

I: SPaLCios de Servicio (V) | A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0Y *
con ric\},:\\ elevade

de incendio

Culuertas expuestas (10) . . . . . . . - . .

Notas: Apheables o la Tabla 1y o la Tabla 2, segun corresponda,

L mamiros o estarin sujelos & ninguni exigencia especial si se emplean los Metodos de prevencion de incendios HIE v
i,

SOEL Metogdo THF obliga a colocar mamparos de I Clase “B", del tipo de integridad al fuego “B-0", entre espucios o grupos de
espacios que vcupen una superficie de S0 metros cuadrados o mis,

= Para determinar el tipo aplicable en cada caso, veanse las Reglas 65 y 66,

4/ 5i se trata de espucios de la misma categoria numérica y con el subindice d afiadido, solo se exigiran mamparos o cubiertus
del upo indicado en las Tablas cuando los espacios adyacentes esten destinados a fines distintos, caso posible, por ejemplo,
con los de la Categorin (9). No hara [alta montar un mamparo entre dos cocinas colindantes; pero entre una cocina y un
puiol de pinturas s¢ necesitard un mamparo del tipo “A-0",

5 Low mamparos que sepiren entre si la caseta de gobierno, el cuarto de derrota y la cabina radiotelegrifica podran ser del
upe *BO™

* Cuando en las Tablas aparece un asterisco, cllo significa que la division habra de ser de acero o de un material cquivalente,
pero no necesariamenté de la Clase “A™,

143
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Camaras de equipo extintor de incendios, camaras de control de ese
equipo y puestos de equipo detector de incendios.
Camara de mando de la maquinaria propulsora, si se halla situada
fuera del espacio de esta maquinaria.
Espacios en que estan los dispositivos centralizados de alarma
contraincendios.

i) Pasillos (2)
Pasillos y vestibulos.

iii) Alojamientos (3)
Segin quedan definidos en los parrafos 41) y 42) de la Regla 2,
excluidos los pasillos.

iv) Escaleras (4)
Escaleras interiores, ascensores y escalas mecanicas no ubicados
totalmente en el interior de los espacios de maquinas y los troncos
correspondientes.
A este respecto una escalera que solamente esté cerrada en un nivel
se considerara parte del entrepuente del que no esté separada por
una puerta contraincendios.

v) Espacios de servicio con riesgo reducido de incendio (5)
Armarios y panoles que ocupen menos de 2 metros cuadrados,
cuartos de secado y lavanderias.

vi) Espacios de Categoria A para mdquinas (6)
Segun quedan definidos en la Regla 2 45).

vii) Otros espacios de maquinas (7)
Seglin quedan definidos en la Regla 2 46), incluidos los espacios
destinados a la elaboracion de harina de pescado, pero excluidos los
espacios de Categoria A para maquinas.

viii) Espacios de carga (8)

Todos los espacios destinados a contener carga, incluidos los
tanques para carga de hidrocarburos, y los troncos y las escotillas de
acceso a los mismos.

ix) Espacios de servicio con riesgo elevado de incendio (9)
Cocinas, oficios provistos de artefactos para cocinar, panoles de
pinturas y de luces, armarios y pafioles que ocupen superficies de 2
metros cuadrados o mas, y talleres que no formen parte de los
espacios de maquinas,

x) Cubiertas expuestas (10)
Espacios de cubierta expuestos y zonas protegidas del paseo de
cubierta, espacios dedicados a la elaboracion de pescado crudo,
espacios para el layado de pescado y espacios semejantes en que no
haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos que quedan fuera de
las superestructuras y casetas.

El titulo de cada Categoria pretende ser representativo, mas bien que
restrictivo. El nimero que, consignado entre paréntesis, sigue a cada
Categoria, es el nimero de la columna o de la linea aplicable de las
Tablas.
3) Cabra aceptar que los cielos rasos o los revestimientos continuos y de Clase
“B”, junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, dan total o
parcialmente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una division.

4) Las ventanas y las lumbreras que den a los espacios de maquinas habran de
satisfacer las siguientes condiciones:

a) si las lumbreras se pueden abrir, sera posible cerrarlas desde el exterior
del espacio de que se trate. Las lumbreras provistas de vidriera llevaran
tapas exteriores de acero o de otro material equivalente fijadas de manera
permanente; _

b) los mamparos limite de los espacios de maquinas no llevaran cristales ni
materiales semejantes. Cabra no obstante utilizar cristal reforzado con
alambre en las lumbreras y cristal en las camaras de control situadas
dentro de los espacios de maquinas; y

c) en las lumbreras a que se hace referencia en el apartado a) se utilizara
cristal reforzado con alambre.

5)  En los mamparos limite exteriores que de conformidad con la Regla 64 1)
hayan de ser de acero o de otro material equivalente se podran practicar aberturas
para acoplamiento de ventanas y portillos, siempre que en otros lugares de la
presente Parte no se estipule para ellos integridad de Clase ““A”. Del mismo modo,
en los mamparos asi situados que no hayan de tener integridad de Clase “A", las
puertas podran ser de materiales que a juicio de la Administracion sean
adecuados.

Regla 69
Detalles que procede observar en la construccion

1)  Método IF. En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de
control, todos los revestimientos, las pantallas supresoras de corrientes de aire, los
cielos rasos y los rastreles correspondientes seran de materiales incombustibles.

2)  Mdtodos IIF y IIF. En los pasillos y en los troncos de escalera utilizados
para espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, los cielos rasos,
los revestimientos, las pantallas supresoras de corrientes de aire y los rastreles
correspondientes seran de materiales incombustibles.

3) Métodos IF, IIF y IIIF,

a) Salvo en los espacios de carga y en los compartimientos refrizerados de
los espacios de servicio, los materiales de aislamiento serin incom-
bustibles. Los acabados anticondensacion y los adhesivos utilizados con
el material aislante de los sistemas criogenos y de los accesorios para
tuberias de dichos sistemas, no necesitan ser incombustibles, pero se
aplicaran en la menor cantidad posible y sus superficies descubiertas
ofreceran una resistencia a la propagacion de la llama que satisfaga los
criterios de la Administracion. En los espacios en que puedan penctrar
productos del petroleo, la superficie aislante sera impenetrable a ¢ste y a
sus vapores.

b) Los mamparos, revestimientos y cielos rasos incombustibles que se
utilicen para espacios de alojamiento y de servicio podran ir cubiertos de
chapa combustible cuyo espesor no exceda de 2,0 milimetros en el
interior de dichos espacios, ni de 1,5 milimetros en pasillos, troncos de
escalera y puestos de control.

c) Las camaras de aire que haya detras de los ciclos rasos, empanclados o
revestimientos estaran divididas por pantallas supresoras de corrientes ¢ ¢
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aire, bien ajustadas y dispuestas con espaciamiento intermedio de no
mas de 14 metros. En sentido vertical, esos espacios, incluidos los que se
encuentren detras de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estaran
cerrados en cada cubierta.

Regla 70
Sistemas de ventilacion

1)  En el caso de troncos o conductos que permitan ventilar espacios situados a
uno y otro lado de mamparos o cubiertas de Clase “A”, se instalaran cierres de
mariposa que impidan la propagacion de fuego y humo de un compartimiento a
otro. Si estos cierres de mariposa son de control manual, deberan ser accionables
desde ambos lados del mamparo o de la cubierta. En el caso de troncos o
conductos cuya seccion transversal libre exceda de 0,02 metros cuadrados, que
atraviesen mamparos o cubierta de Clase “A”, se instalaran cierres de .mariposa
automaticos. Los troncos que ventilen compartimientos situados a un solo lado de
dichos mamparos habran de satisfacer lo dispuesto en el parrafo 2) b).

2) a) Los conductos de ventilacion seran de material incombustible. No
obstante, los tramos de conductos cortos que en general no excedan de 2
metros de longitud ni de 0,02 metros cuadrados de seccion transversal
podran no ser incombustibles, si se cumplen las siguientes condicioncs:

i) que los conductos sean de un material que en opinion de la
Administracion no presente sino un reducido riesgo de incendio:
ii) que se utilicen solamente al extremo del dispositivo de ventilacion; y
ili) que no estén situados a menos de 600 milimetros, medida esta
distancia en el sentido longitudinal del conducto, de una abertura
practicada en una division de Clase “A” 0 “B", incluidos ciclos rasos
continuos de Clase “B""

b) En el caso de conductos de ventilacion cuya seccion transversal libre
exceda de 0,02 metros cuadrados, que atraviesen mamparos o cubiertas
de Clase “A", cada abertura de paso ira revestida con un manguito de
chapa de acero, a menos que el conducto mismo sea de acero en el tramo
que atraviese la cubierta o el mamparo y cumpla en ese tramo con las
siguientes condiciones:

i) para los conductos cuya seccion transversal libre exceda de 0,02
metros cuadrados se utilizaran manguitos que tengan por lo menos 3
milimetros de espesor y 900 milimetros de longitud. Cuando el
manguito pase por un mamparo se hara, si esto es posible, que de su
longitud quede una mitad a cada lado del mamparo. Los conductos
cuya seccion transversal libre exceda de 0,02 metros cuadrados
llevaran un aislamiento contra el fuego que tenga por lo menos la
misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta atravesados.
Se podra proveer una proteccion equivalente para el paso, siempre que
la Administracion la juzgue satisfactoria; y

ii) los conductos cuya seccion transversal libre exceda de 0,075 metros
cuadrados llevaran cierres de mariposa contraincendios, ademas de
cumplir con lo prescrito en el apartado b) i). El cierre de mariposa

c)

d)

g)

funcionara automaticamente, pero cabra asimismo cerrarlo a mano
desde ambos lados del mamparo o de la cubierta, e ira provisto de un

indicador que senale si esta abierto o cerrado. Estos cierres de

mariposa no seran necesarios, sin embargo, cuando los conductos
pasen a través de espacios limitados por divisiones de Clase “A”, sin
dar servicio a eéstos, siempre que dichos conductos tengan la misma
integridad al fuego que los mamparos que atraviesen.

Los conductos de ventilacion de los espacios de Categoria A para
maquinas o los de las cocinas no pasaran normalmente a través de
espacios de alojamiento o de servicio ni puestos de control. Cuando la
Administracion permita colocarlos de ese modo, los conductos seran de
acero o de otro material equivalente y estaran dispuestos de manera que
se preserve la integridad de las divisiones.

Los conductos de ventilacion de los espacios de alojamiento o de servicio
o de los puestos de control no pasaran normalmente a través de espacios
de Categoria A para magquinas ni de las cocinas. Cuando Ial Ad-
ministracion permita colocarlos de ese modo, los conductos seran de
acero o de otro material equivalente y estaran dispuestos de manera que
se preserve la integridad de las divisiones.

En el caso de conductos de ventilacion cuya seccidon transversal libre
exceda de 0,02 metros cuadrados, que atraviesen mamparos de Clase
“B", cada abertura de paso ira revestida con un manguito de chapa de
acero de por lo menos 900 milimetros de longitud, a menos que el
conducto mismo sea de acero en un tramo de esa longitud por donde
atraviese el mamparo. Cuando el manguito pase por un mamparo de
Clase *B™ se hara, si esto es posible, que de su longitud quede una mitad
a cada lado del mamparo.

Sc tomaran todas las medidas posibles, en relacion con los puestos de
control situados fuera de los espacios de maquinas, para asegurar que en
caso de incendio seguira habiendo en dichos puestos ventilacion y
visibilidad y que no habra humo, de manera que la maquinaria y el
equipo que contengan puedan ser supervisados y continuar funcionando
eficazmente. Se instalaran dos dispositivos distintos, completamente
separados entre si, para el suministro de aire, cuyas respectivas tomas de
aire estaran dispuestas de manera que el peligro de que el humo se
introduzca simultaneamente_por ambas sea minimo. A discrecion de la
Administracion cabra no exigir el cumplimiento de estas prescripciones
en el caso de puestos de control situados en una cubierta expuesta o de
modo que den a ella, o cuando se puedan utilizar dispositivos de cierre
igualmente eficaces.

Cuando los conductos de extraccién de los fogones de las cocinas
atraviesen alojamientos o espacios que contengan materiales com-
bustibles, estaran construidos con divisiones de Clase “A”. Cada
conducto de extraccion estara provisto de: ;

i) un filtro de grasas facilmente desmontable a fines de limpieza;
ii) un regulador de tiro situado en el extremo inferior del conducto;
iii) dispositivos, accionables desde al interior de la cocina, que permitan
desconectar el extractor; y
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iv) medios fijos de extincion de un fuego que se produzca en el interior
del conducto, salvo cuando, en el caso de buques de eslora inferior a
75 metros, la Administracion ho considere practica la instalacion de
esos medios.

3) Los-orificios principales de admision y salida de todos los sistemas de
ventilacion podran quedar cerrados desde el exterior del espacio destinado a ser
ventilado. Los aparatos de ventilacion mecanica de los espacios de alojamiento,
los de servicio, los puestos de control y los espacios de maquinas se podran parar
desde un lugar facilmente accesible situado fuera de dichos espacios. Este lugar
sera tal que no quede facilmente aislado en caso de incendio en los espacios a los
que dé servicio. Los medios destinados a parar la ventilacion mecanica de los
espacios de maquinas estaran totalmente separados de los medios instalados par
parar la ventilacion de otros espacios. :
4)  Se proveeran medios para cerrar desde un lugar seguro los espacios anulares
que circunden chimeneas.

5) Los sistemas de ventilacion de los espacios de maquinas seran indepen-
dientes de los provistos para otros espacios.

6) En los panoles que contengan cantidades considerables de productos muy
inflamables se proveeran dispositivos de ventilacion que sean independientes de
los demas sistemas de ventilacion. Se habilitara la ventilacion en la parte alta y en
la parte baja del espacio. Los orificios de admision y salida de los ventiladores
iran dotados de parachispas y estaran situados en zonas que no encierren riesgos.

Regla 71
Instalaciones de calefaccion

1) Los radiadores eléctricos seran fijos y estaran construidos de manera que se
reduzca al minimo el peligro de incendio. No se instalaran radiadores de este tipo
con elementos descubiertos en tal manera que puedan chamuscar ropas, cortinas
o materiales analogos o prenderles fuego.

2) No se permitira utilizar fuegos abiertos como medio de calefaccion. Las
estufas y otros artefactos calefactores analogos iran firmemente sujetos y llevaran
tanto por debajo como a su alrededor y en el recorrido de-sus chimeneas,
proteccion y aislamiento adecuados contra el fuego. Las chimeneas de las estufas
que quemen combustible solido estaran concebidas y dispuestas de modo que sea
minima la posibilidad de que queden obstruidas con los productos de la
combustion, y seran, faciles de limpiar, Los registros reguladores del tipo de las
chimeneas dejaran, aun estando cerrados, una abertura adecuada. Los espacios
en que estén instaladas las estufas iran provistos de ventiladores de seccion
suficiente para suministrar el aire de combustion necesario en dichas estufas.
Estos ventiladores careceran de medios que permitan cerrarlos e iran situados de
modo que no necesiten los dispositivos de cierre indicados en la Regla 20.

3) No se permitiran artefactos de gas de llama abierta, exceptuados hornillos de
cocina y calentadores de agua. Los espacios que contengan tales hornillos o
calentadores tendran ventilacion adecuada para llevar hasta un punto exento de
riesgos los humos y el gas que puedan escapar. Todas las tubeiias que conduzcan
el gas desde el recipiente que lo contenga hasta el hornillo o el calentador de agua
seran de acero o de otro material equivalente. Se instalaran dispositivos auto-

maticos de seguridad que corten el gas si disminuye la presion en el conducto
principal de gas o si se apaga la llama en cualquiera de los artefactos.

4) Cuando se utilice combustible gaseoso para fines domésticos, las medidas
relativas a su almacenamiento, distribucion y consumo serian las que la
Administracion juzgue satisfactorias y se ajusten a lo dispuesto en la Regla 73.

Regla 72
Cuestiones diversas

I) Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera, y las que
comprendan rastreles en espacios ocultos o inaccesibles situados en espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, tendran caracteristicas de débil
propagacion de la llama.  Las superficies descubiertas de los cielos rasos que
haya en espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control tendran
caracteristicas de débil propagacion de la llama.

2) Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en

superficies interiores descubiertas seran de una calidad tal que no puedan producir

cantidades excesivas de humo o de gases o de vapores toxicos. La Administracion
se cerciorara de que estos materiales no presentan riesgos inaceptables de
incendio.

3) Los revestimientos primarios de cubierta aplicados en espacios de

alojamiento y de servicio y puestos de control seran de materiales aprobados que

no se inflamen facilmente ni originen riesgos de toxicidad o explosion a elevadas
temperaturas.

4)  Cuando las divisiones de Clase “A” o “B” estén perforadas para dar paso a

cables electricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para acoplar bocas de

ventilacion, aparatos de alumbrado y dispositivos analogos, se tomaran las
medidas necesarias para que no disminuya la resistencia al fuego de esas
divisiones,

5) a) En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control,
las tuberias que atraviesen divisiones de Clase “A” o “B” seran de
materiales aprobados teniendo en cuenta la temperatura que esas
divisiones deban soportar. En los casos en que la Administracion autorice
la conduccion de aceite y liquidos combustibles a través de espacios de
alojamiento y de servicio, las tuberias conductoras seran de un material
aprobado teniendo en cuenta el riesgo de incendio.

b) En la construccion de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y
demas orificios de evacuacion proximos a la flotacion, y donde la
ficstruccic'm del material podria crear en caso de incendio un peligro de

| inundacion, no se emplearan materiales que el calor pueda inutilizar
rapidamente,

6) No se utilizaran peliculas con soporte de nitrato de celulosa en las
instalaciones cinematograficas.

7) Todos los recipientes de desperdicios, excepto los que se utilicen en la
claboracion del pescado, seran de materiales incombustibles y careceran de
aberturas en los laterales y en el fondo.

8) Los motores que accionen las bombas de trasiego de combustible liquido, las
de las instalaciones de combustible liquido y otras bombas similares, también para
combustible liquido, estaran provistos de mandos a distancia situados fuera de los
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espacios de que se trate, de modo que se les pueda parar si se produce un incendio
en el espacio en que estén emplazados.

9) Seinstalaran bandejas de goteo en los puntos necesarios para impedir que
escape aceite a las sentinas.

10) En los compartimientos utilizados para almacenar pescado se protegera el
aislamiento combustible por medio de un revestimiento bien ajustado.

Regla 73

Almacenamiento de botellas de gas y de otros materiales peligrosos

I) Las botellas de gases comprimidos, licuados o disueltos iran claramente
marcadas por medio de colores de identificacion reglamentarios, llevaran una
inscripcion de identificacion, claramente legible, con el nombre y la formula
quimica de su contenido, y estaran firmemente sujetas.

2) Las botellas que contengan gases inflamables u otros gases peligrosos y las
botellas vacias se almacenaran, firmemente sujetas, en cubiertas expuestas, y las
valvulas, los reguladores de presion y las tuberias que salgan de las botellas iran
protegidos contra posibles dafios. Las botellas iran protegidas contra variaciones
de temperatura, la radiacion solar directa y la acumulacion de nicve. No obstante.
la Administracion podra permitir el almacenamiento de estas botellas en
compartimientos que satisfagan lo dispuesto en los parrafos 3) a 5).

3)  Los espacios en que haya liquidos altamente inflamables, tales como pinturas
volatiles, parafina, benzol, etc. y, cuando esté permitido, gases licuados. solo
tendran acceso directo desde las cubiertas expuestas. Los dispositivos de
regulacion de la presion y las valvulas de seguridad descargaran dentro de!
compartimiento de que se trate. Si los mamparos limite de tales compartimientos
lindan con otros espacios cerrados, seran mamparos herméticos,

4)  No sc permitiran cables ni accesorios eléctricos en el interior de los comparti-
mientos utilizados para almacenar liquidos altamente inflamables o gases
licuados, salvo en la medida necesaria para el servicio dentro de tales comparti-
mientos. Cuando se instalen, estos accesorios eléctricos habran de ser adecuados.
a juicio de la Administracion, para empleo en atmosfera inflamable. Se hara que
toda fuente de calor este alejada de estos espacios y se colocardn bien a la vista
letreros de “Se prohibe fumar™ y “Prohibidas las luces desnudas™,

5) Para cada tipo de gas comprimido se proveera almacenamiento por
separado. En los compartimientos utilizados para almacenar tales gases no se
llevaran otros productos combustibles, ni herramientas u objetos que no
pertenezcan a la instalacion de distribucion del gas. No obstante, la Administracion
podra aceptar una aplicacion menos rigurosa de esta prescripcion considerando
las caracteristicas y el volumen de los gases comprimidos y el uso a que se les

destine.
Regla 74

Medios de evacuacion

1) Habra escaleras y escalas que den acceso a los espacios de alojamiento y a
aquéllos en que normalmente trabaje la tripulacion, y salida desde tales espacios.
exceptuados los de maquinas, y que estén dispuestas de mancra que constituyan
medios rapidos de evacuacion hacia la cubierta expuesta y desde ésta hacia las

embarcaciones de supervivencia. Se observaran especialmente las siguientes
disposiciones:
a) atodos los niveles de los alojamientos, cada espacio o grupo de espacios
reducidos tendra al menos dos medios de evacuacion ampliamente
separados entre si, uno de los cuales podra ser el medio de acceso normal:

b) i) debajo de la cubierta de intemperie el medio principal de evacuacion
sera una escalera y el medio secundario podra ser un tronco o una
escalera; y

i) encima de la cubierta de intemperie, los medios de evacuacion seran
escaleras o puertas, 0 ambas cosas combinadas, que den a una
cubierta expuesta;

¢) excepcionalmente la Administracion podra permitir que solo haya un
medio de evacuacion, habida cuenta de la naturaleza y ubicacién de los
espacios y del numero de personas que normalmente puedan estar
alojadas o de servicio en los mismos;

d) el pasillo o la parte de pasillo desde el cual sélo haya una via de
evacuacion no medira mas de 7 metros de longitud;

e) el ancho y la continuidad de los medios de evacuacion responderan a
criterios que satisfagan a la Administracion; y

f) se proveeran dos medios de evacuacion desde toda estacion radio-
telegrafica que no tenga acceso directo a la cubierta expuesta, y ambos
medios responderan a criterios que satisfagan a la Administracion.

2) Cada espacio de Categoria A para maquinas tendra dos medios de
evacuacion, que consistiran en:

a) dos jucgos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible,
que conduzcan a puertas situadas en la parte superior del espacio de que
se trate e igualmente separadas entre si, y desde las que haya acceso a la
cubierta expuesta. En general, una de estas escalas dara proteccion
continua contra el fuego desde la parte inferior del espacio hasta un lugar
seguro situado fuera del mismo. No obstante, la Administracion podra no
exigir esa proteccion si, por la disposicion o por las dimensiones
especiales del espacio de maquinas, se provee una via segura de
cvacuacion desde la parté inferior de éste. La estructura que deé tal
proteceion sera de acero, provista, en caso necesario, de un aislamiento
que la Administracion juzgue satisfactorio y, cn el extremo inferior, de
una puerta de acero de cierre automatico; o bien en

b) una escala de acero que conduzca a una puerta situada en la parte
superior del espacio, desde la que haya acceso a la cubierta expuesta, y,
en la parte inferior del espacio y bien separada de esa escala, una puerta
de acero, maniobrable desde ambos lados, que ofrezca una via segura de
evacuacion desde dicha parte inferior hacia la cubierta expuesta.

3)  En espacios para maquinas que no sean los de Categoria A se proveeran vias
de evacuacion que la Administracion juzgue satisfactorias habida cuenta de la
naturaleza y la ubicacion del espacio y de la posibilidad de que normalmente haya
personas de servicio en él.

4) Los ascensores no serian considerados como constitutivos de uno de los
medios de evacuacion que se prescriben.
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Regla s ‘

Sistemas automdticos de rociadores, alarma y deteccion de incendios
(Método I1F)

1) En los buques para los que se adopte el Método IIF se instalara un sistema

automaticode rociadores, alarma y deteccion de incendios, de un tipo aprobado,

que cumpla con lo estipulado en la presente Regla y quede dispuesto de modo que
proteja los espacios de alojamiento y los de servicio, exceptuando los que no

ofrezcan un peligro considerable de incendio, tales como espacios perdidos y

espacios sanitarios.

2) a) El sistema debera poder entrar en accion en cualquier momento sin
necesidad de que la tripulacion lo ponga en funcionamiento. Sera del tipo
de tuberias llenas, aunque pequenas secciones no protegidas podran ser
del tipo de tuberias vacias si la Administracion considera necesaria esta
precaucion. Toda parte del sistema que pueda quedar sometida durante
el servicio a temperaturas de congelacion estard adecuadamente
protegida. " Se mantendra el sistema a la presion necesaria y s¢ tomaran
las medidas que aseguren un suministro continuo de agua, tal como se¢
estipula en el parrafo 6) b).

b) Cada seccion de rociadores contara con los elementos necesarios para
dar automaticamente una sefial de alarma visual y acustica en uno 0 mas
indicadores, si un rociador entra en accion. Estos indicadores senalaran
en qué zona atendida por el sistema se ha declarado el incendio y estaran
centralizados en la caseta de gobierno; ademas habra dispositivos
emisores de seiiales de alarma visuales y acusticas derivados del
indicador y empiaiados en posiciones ajenas la cascta de gobierno,
para garantizar que dichas senales sean percibidas inmcdiulumcnu; por la
tripulacion. El circuito de alarma estara instalado de forma que indique
cualquier averia producida en el sistema.

3) a) Los rociadores estaran agrupados en secciones separadas, con un
maximo de 200 rociadores por seccion.

b) Cada seccion de rociadores sera susceptible de quedar aislada mediante
una sola valvula de cierre. La valvula de clerre de cada seccion sera
facilmente accesible y su ubicacion estara indicada de modo claro v
permanente. Se dispondra de los medios necesarios para impcdir que las
valvulas de cierre sean accionadas por una persona no autorizada. :

¢) En la valvula de cierre de cada seccion y en un puesto central se instalara
un manometro que indique la presion del sistema.

d) Los rociadores seran resistentes a la corrosion. En los espacios de
alojamiento y de servicio empezaran a funcionar cuando se alcance una
temperatura de entre 68 grados celsius y 79 grados celsius, pero en
locales tales como cuartos de secado, en los que cabe esperar una altg
temperatura ambiente, la de funcionamiento de los rociadores se podra
aumentar hasta en 30 grados celsius por encima de la maxima prevista
para la parte superior del local considerado.

e) Junto a cada indicador habra una lista o un plano que muestrc.l_os
espacios protegidos y la posicion de la zona con respecto a cada seccion.
Se dispondra de instrucciones adecuadas para pruebas y operaciones de

mantenimiento.

4) Los rociadores iran colocados en ia parte superior y espaciados segun una
disposicion apropiada para mantener un régimen medio de aplicacion de cuando
menos 5 litros por metro cuadrado por minuto sobre el area tedrica de la zona que
protejan. También cabra que la Administracion permita el uso de rociadores cuyo
caudal de agua, siendo distinto de ése, esté distribuido de modo que a juicio suyo
no sea menos eficaz.

5) a) Se instalara un tanque de presion que tenga un volumen igual, ccmo
minimo, al doble de la carga de agua especificada en el presente apartado.
Contendra permanentemente una carga de agua dulce equivalente a la
que descargaria en un minuto la bomba indicada en el parrafo 6) b), y la
instalacion sera tal que en el tanque se mantenga una presion de aire
suficiente para asegurar que, cuando se haya descargado el agua dulce
almacenada en él, la presion no sera menor en el sistema que la presion de
trabajo del rociador mas la presion debida a la altura de agua, medida
desde el fondo del tanque hasta el rociador mas alto del sistema. Existiran
medios adecuados para reponer el aire a presion y la carga de agua dulce
del tanque. Se instalard un indicador de nivel, de vidrio, que muestre el
nivel correcto del agua en el tanque.

b) Debera disponerse de medios para impedir que entre agua de mar en el
tanque.

6) a) Sc instalara una bomba mecanica independiente, solo destinada a
mantener automaticamente la descarga continua de agua de los
rociadores. Comenzara a funcionar automaticamente ante un descenso