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Instituto Nacional de los Espacios Acuaticos
CIRCULAR N° 015

En ejercicio de la atribucion que me confiere el articulo 78 numeral 1 del Decreto con Rango,
Valor y Fuerza de Ley Organica de los Espacios Acudticos, de conformidad con lo dispuesto
en los articulos 73 numerales 1, 2 y 74 numerales 1, 3, 13 y 22 eiusdem, y segun lo dispuesto
en el articulo 17 de la Ley Organica de Procedimientos Administrativos.

POR CUANTO

El Instituto Nacional de los Espacios Acuaticos en el ejercicio de la Autoridad y Administracion
Acuética, tiene la facultad de vigilar y controlar la aplicacion de la legislacion acuatica nacional
e internacional; garantizar mediante la supervisién y control, la seguridad maritima y la vida,
en el ambito de las Circunscripciones Acuéticas, y ejercer las funciones inherentes al Estado
Rector del Puerto.

POR CUANTO

La Organizacion Maritima Internacional (OMI) mediante Resolucion de la Asamblea
A.1206(34) sobre los Procedimientos para el Control del Estado del Puerto 2025 de fecha 5
de diciembre de 2025, aprobé los procedimientos para la supervision por el Estado Rector del
Puerto, con el objeto de proporcionar orientacion basica para las inspecciones en el marco de
la supervision por el Estado Rector del Puerto para apoyar las disposiciones sobre supervisién
establecidas en los convenios pertinentes y partes del Cdédigo para la implantacién de los
instrumentos de la OMI (Cédigo Ill) de conformidad con la Resolucién de la Asamblea
A.1070(28), a fin de que se lleve a cabo de manera coherente la identificacion las deficiencias
de los buques, su equipo o su tripulacién y, se apliquen los procedimientos de supervision.

POR CUANTO

El Acuerdo Latinoamericano sobre Control de Buques por el Estado Rector del Puerto de Vifia
del Mar 1992 del cual es parte la Republica Bolivariana de Venezuela, anuncié el lanzamiento
de la Camparia Concentrada de Inspecciones de 2026, que se enfocara en el ambito de la
sujecion de la carga, verificando la correcta aplicacion de la regla 5 del capitulo VI del Convenio
Internacional sobre la Seguridad de la Vida en el Mar (SOLAS), relativa a la estiba y sujecion
de las unidades de carga y transporte de carga, que permitira recopilar informacion sobre las
practicas actuales relacionadas con la estiba y sujecion de la carga, contribuyendo a los
trabajos internacionales orientados a comprender y reducir la pérdida de contenedores en el
mar, asi como a fortalecer la seguridad de la navegacion y de.las operaciones maritim?




Minlsterio del Poder Popular para el

TRANSPORTE Zstl:‘;:?:gi':’ :cuéticos &

IME.

REHAVE « GENTE DE MAR
SEQURIDAD MARIMMA. CEHAVE

e s B

VENEZUELA

Instituto Nacional de los Espacios Acuaticos
POR CUANTO

Es necesario coordinar esfuerzos en el sector acuatico venezolano, a los fines de garantizar el
estricto cumplimiento de los instrumentos pertinentes en el marco del Acuerdo

~Latinoamericano sobre Control de Buques por el Estado Rector del Puerto de Vifia del Mar
1992, entre los que se encuentra el Convenio Internacional sobre la Seguridad de la Vida en
el Mar (SOLAS).

Este Despacho,

DECIDE

1. Se informa a las Capitanias de Puerto, el Comando de Guardacostas de la Armada
Bolivariana y al sector acuatico en general que, en el marco del Acuerdo Latinoamericano de
Vifia del Mar sobre el inicio de la Camparfia Concentrada de Inspecciones sobre Sujecion de
la Carga del afio 2026, que se realizara durante el periodo comprendido entre el 01 de
septiembre de 2026 hasta el 30 de noviembre de 2026, ambas fechas inclusive.

2. Dicha campaiia se realizara conforme a las directrices emanadas de la Resolucion de |a
Asamblea de la Organizacion Maritima Internacional A.1206(34) de fecha 5 de diciembre de
2025, sobre los Procedimientos para el Control del Estado del Puerto 2025.

3. La Camparfia Concentrada de Inspecciones (CIC) tendra por objeto los bugues de bandera
extranjera que transportan unidades de transporte de carga (CTU).

4. La supervision por el Estado Rector del Puerto de conformidad con la presente Circular
cumplird con los siguientes parametros:

4.1. La elaboracion de una lista de chequeo con una serie de preguntas a responder por
la tripulacién del buque que complementara a la inspeccion ordinaria del Estado Rector
del Puerto.

4.2. El Oficial encargado de la Supervision por el Estado Rector del Puerto debe aplicar
su criterio y conocimiento profesional de conformidad con las prescripciones en materia
~de sujecion de la carga.

4.3. Los buques objeto de la presente circular seran sometidos a una sola inspeccién en
la region que comprende el Acuerdo de Vifla del Mar con ocasién a la Campafia
Concentrada de Inspecciones.

INCTITUTO NACIONAL DE LOS ESPACIOS ACUATICOS
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4.4. El Oficial encargado de la Supervisién por el Estado Rector del Puerto debe verificar
previamente los registros de. inspecciones por el Estado Rector del Puerto (ERP), por
medio del Sistema del Centro de Informacion del Acuerdo de Vifia de Mar (CIALA) para
determinar si un buque ha sido objeto de la inspeccion con motivo de la Campania
Concentrada de Inspecciones (CIC) sobre Sujecién de la Carga.

5. El Oficial encargado de la Supervisién por el Estado Rector del Puerto debe aplicar las
disposiciones contenidas en:

5.1. La Ley Aprobatoria del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana
en el Mar, en especifico, las disposiciones relativos a estiba, trincaje y sujecion de carga
y contenedores,

5.2. Directrices de la Organizacién Maritima Internacional para los funcionarios
encargados de la Supervision por el Estado Rector del Puerto, que realizan inspecciones
en materia de Sujecion de la Carga.

5.3. Resolucién A.1206 (34) de la Organizacion Maritima Internacional sobre los
Procedimientos para el Control del Estado del Puerto, 2025 de fecha 5 de diciembre de
2025,

6. Una vez que el Oficial encargado de la Supervision por el Estado Rector del Puerto haya
cumplido con los pasos preliminares del preembarque (incluyendo informacion previa sobre el
Manual de Sujecion de la Carga y el Plan de Carga), Impreso el Formulario “A” y el
Cuestionario de la Campafia de Inspecciones Concentradas se procedera a realizar la
inspeccion programada.

7. La Campafia de Inspecciones Concentradas se lleva a cabo conjuntamente con la
supervision ordinaria del Estado Rector de Puerto y las preguntas de la lista de chequeo se
deben responder por el método del muestreo. Si de las resultas se determina que existen
motivos fundados, se aplicaran los procedimientos habituales del Estado Rector de Puerto.

. 8. Para responder “Si”, “NO” o “NA” a cada una de las preguntas del cuestionario enviado
~ anexo, se debe tener en cuenta lo siguiente:

8.1. En el caso de que se deba responder “NO” a una pregunta, se DEBERA indicar la
deficiencia apropiada segun la guia de la Campafia de Inspecciones Concentradas e?

METITYTO NACWL o‘i‘ge ESPACIOS ACUATICOS
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formulario “B”,

8.2. Si se marca “NO” en las respuestas acompafiadas.de un asterisco (*), se puede
considerar la detencion del buque. -

8.3. Si se detecta una deficiencia que justifica la detencién al bugque en relacion con una
pregunta concreta, debera marcarse “Sl” en la columna de detencion.

8.4, Siun bugue no cuenta con un Manual de Sujeciéon de Carga homologado a bordo,
el Oficial encargado de la Supervision por el Estado Rector del Puerto debera considerar -’
esto normalmente como una deficiencia que justifica su detencion.

8.5. Una respuesta “NO” no debe resultar autométicamente en la detencién del buque.
En este caso, el Oficial encargado de la Supervision por el Estado Rector del Puerto
debe utilizar su experticia para determinar si se debe considerar la detencion del buque.
En este sentido, se recomienda la aplicacion de la medida “CODIGO 17: CAPITAN
INSTRUIDO PARA SUBSANAR DEFICIENCIAS ANTES DEL ZARPE”, en virtud de
la Inspecciéon del Estado Rector del Puerto, y el bugue no podra zarpar hasta que el
Oficial encargado de la Supervision por el Estado Rector del Puerto- verifique que las
deficiencias listadas han sido completamente solucionadas. ..

8.6. La columna “N/A” sblo se utlhzara sila pregunta no apllca para el buque

e

9. La Autondad Acuatlca por érgano de Ia Gerenma General de IVlarma -velara- por eI estncto
cumpllmlento de lo dispuesto en esta Circular.. - iy

Notifiquese el contenido de la presente Circular a través de todos los mecanismos de difusion.

REWVI

INCTITUTO NACIONAL DE LIOS ESPACIOS ACUATICOS




